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Uvod

Osmdesat let, je to mnoho nebo naopak mdlo? Toto vzdené jubileum
oslavi rok pred koncem druhého tisicileti strakonickd zbrojovka — CZ.

Za uplvnula desetileti si ziskala znacka CZ svétovy véhlas a to
zejména ve vwrobé zbrani, obrabécich strofit a z naseho hlediska nejzajima-
vejsthe produkiu — jizdnich kol a posléze motocykhi. Historie tohoto oboru
zacina koncem dvacatveh let, kdy je ke zbrojni vyrobé cilevédomé pripravo-
van i doplinkovy civilni program. Prvnim pocinem v tomto sméru bylo zakou-
peni kompleini vwroby jizdnich kol, ktera je zavadéna ve Strakonicich za
pomoci adbornikit z Kralup nad Vitavou.

Historickym meznikem se viak stava okamzik, ktery prichazi v roce
1932, Pomérné kvalitni bicykl je doplnén pomocnym motorkem. Od napadu
nebylo ve zbrojovee nikdy daleko k c¢imim a tak se zrodilo motokolo CZ
76 cen. Projekt nebyl prilis vispéiny, ale podstatné je, Ze za nim nasledovaly
dalsi varianty téhoz stroje a rada motokol byvla zakonéena v roce 1935
respektive 1939 ukoncenim vyroby veelku uspéiného motocvklu CZ 98.

Prekonani prvotnich nesndzi a technickych problémi bylo viak
nezhytné pro to, aby pozdéji mohla vzniknout cela skdala vynikajicich stroji
Jak sériovyich, tak i zdvodnich specidli.

Pohnuta motocyklova viroba ve Strakonicich je lemovana mnohymi
historickymi mezniky a uddalostmi, kreré mély viiv na rozvaj strojivenského
primyshu nejen v Cechdach, ale v celé stiedni Eviopé.

Skutecnost, Ze motocvklova viroba bvla ukoncéena drive, nez mohla
oslavit toto jubileum, je smutnou zprdavou pro sbhératele i fanousky znacky
CZ. Snazime se tedy prinést co nejvice informaci, aby nasi shératelé mohli
i naddle sirit zaslou slavu motocykhi CZ.

V prvni éasti se tedy ponorme do historickyeh fakii o vivoji tovdri
viroby ve Strakonicich, abychom se pozdéji mohli vénovat technické casti,
ktera nema byt jen strohym vyétem dai, ale také pomocnikem pro mnohé
zacinajici | pokrocilé shératele. V neposledni Fadé pak doufim, Ze nékteré
z wvadénych skutecnosti pomohou najit mnohdy ztracenou hrdost, hrdost
patricnou, oprdvnénou a podioZenou nezanedbatelnymi iispéchy, at’ uz na
poli technickém ¢i sportovnim. Historicka fakta, kterd nas nenaplni prilisnou
pychou, budiz pro nas alespon poucenim pro casy budouci.

Mnoho poucnyeh a prijemnych chvil nad touto knihou Viam preje

M. Gomola
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Osmdesqt let akciové spolecnosti CZ Strakonice

Akeiova spolecnost CZ Strakonice vznikla v roce 1919, Pivodné s ndazvem Jihoceska zbrojovka. Ve
swich pocdatcich bvla plné zamérena na virobu rucnich a awtomatickvel rucnich zbrani. V roce 1922 roz-
Sifila svau puvodni podnikatelskou cinnost. Sloucenim s tovarnou na zhrané ve Vejpriech a zavodem
v Praze vznika v roce 1923 firma ., Ceska zbrojovka v Praze tovdarny ve Strakonicich”. Produkee tehdy
byla rozsirena o nastroje. pripravky a presna méridla. Dilezitvm meznikem byl rok 1930, kdv s vwuzitim
odkoupené tovarny na soucdsti kol v Kralupech nad Vitavou byla zahdjena vwroba jizdnich kol v novieh
ohjektech ve Strakonicich.

Na velo vwrobu navazala v roce 1932 nejprve sériova viroba prvniho modelu motoroveho kola, aby se
za t7i roky na trhu objevily prvai strakonické motocykly. Bvly prijaty se v§eobecnym zajmem a lak zacala
slavna éra cernobilych motocykl CZ Firma se v kratké dobé stala nejvétsim vvrobeem motocvklin v teh-
dejsim Ceskoslovensku. Nasledujict léta prinesla wrazné rozsivovani voroby, arealu firmy i poctu zamési-
nancti. Sortiment velo soucasti se stal dobrvm exportnim artiklem, stejné jako motocykly CZ. Wvoz rok od
roku stoupal a zasahoval mimo vétsiny eviopsky'ch stati i do Asie, Afriky a Jizni Ameriky: Rvchly rozvoj
viroby si vwzadal vvrvoreni specializované =dakladny kvalitnich nastrojarskyceh profesi, coz znamenalo
vznik dnesni divize Ndastrojarna. Jiz v roce 1931 byla ve Strakonicich zahdjena viroba retézi nejprve pro
Jizdni kola, pozdéji | pro motocvkly. Byl tak poloZen zdakiad pro 3iroky sortiment vrobkit dnesni spolec-
nosti CZ Retézy, kterv dnes zahrnuje i Sirokou nabidku specializovanych retézit pro primysl, stavebni
i zemédeélskou techniku, ale raké retizkarenskych strojii. Vroce 1934 byla ve Strakonicich zavedena rovnéz
wroba obrabécich strojii. Nejprve pro potrebu firmy, ale zahy také pro externi zakaznify: Stroje byly brzy
doddvény na tuzemsky i zahraniéni h. Rozvoj Ceské zbrojovky prenila 11 svétovi vilka a prechod na
vdlecnou wWrobu. Voroce 1946 doslo vwhiaskou Ministerstva primysin ¢. 1326 k jejimu zndrodnént.
V nasledujicich dvou letech bvla zaclenéna do nové vzniklého narodniho podnilu, V roce 1954 bvla na
Fadu let ve Strakonicich ukoncena zbrojni vivoba, aby k jefimu obnoveni doslo az pocarkem devadesatyeh
let. V roce 1954 byl v CZ zahdjen provoz slévarny. Viroba motocvilii CZ se zaradila v padesatych letech
mezi nejveri v Eviopé, kdvz v roce 1959 prekracila produkei sto tisic motocvkli za rok. Jiz tehdy byvly
exportovany do 112 zemi svéta. Od I. Republiky zaznamendavaly stroje CZ sportovni tispéchy na riznych
soutézich. Na tuto tradici navazala i povalecnd léta s vaviiny, které ziskivali jezdei na strojich CZ pri
Mezinarodnich Sestidennich motocyklovych soutézich, at’ jiz $lo o Mezindarodni trofej, Stribrnou vazu &i
soutéz klubovyeh nebo tovdrnich timi. Jsou spjaty predevsim se jmény soutéznich jezdeu Cenka Kohlicka,
Framtiska Blahyv, Emanuela Mavhy, Zdenka Polanky, Aloise a Bohumila Rouckovich, Arnosta Zemena,
Jaroslava Pudila, Drahoslava Miarky a mnoha dalsich, jejichz jména jsou spolu se znackou CZ tvale
zapsdana do historie uspéchi ¢s. motoristického sportu.

Vicholné obdobi pozdéji predstavovaly motokrosové stroje CZ, které slavily triumf tituly mistrit svéta,
ziskanymi Viktorem Arbekovem, Paulem Friedrichsem a Joelem Robertem. Z dalsich uspésnych motokro-
sovyeh jezden nelze opomenout Rogera DeCostera, Viastimila Valka, Jaroslava Faltu, Jiriho Churavého
a Antonina Baborovského,

Postupny tithem motocvklové viroby v osmdesdtvel letech spolu s kratkym intermezzem spolecného pod-
niku s iralskon Cagivou v pocdatku devadesatveh let znamenalo ukonceni viroby motocvklic ve Strakonicich.
Na castou otdzku, zda se jesté nékdy objevi nové motocykly CZ, miize odpovédét az budonenost.

Soucasny vrobni program akciové spolecnosti CZ Strakonice Je plné zaméren na kooperaci s aito-
mobilovim primvslem. Divize Auto vwrdbi prevodovky pro osobni automobily Skoda i pro koncern
Volkswagen. Jiz v roce 1981 byla zahdjena vivoba turbodmychadel pro motory nakladnich automobili
a traktortt a v postedni dobé i pro motory osobnich vozi. Na virrobeich pro automobilovy primysl se podi-
leji divize Stévarna hlintku a divize Slévdrna litiny. Viroba komponentii pro virobce motocvklic hyla
zachovana, spolu s vwrobou pro automobilovy primmysl, kompenzacnich pomiicek pro zdravomé postizené
a velo soucdsti, ve spolecnosti CZ Blatnd,

Akciovd spolecnost CZ Strakonice je iz dlouhou fadu let nejvétsi jihoceskou stojivenskou firmou
& rozsahlvm vrobnim programem. V ramei Ceské republiky patii mezi prvni stovku. Vznanmon mérou
napondhd oviiviiovat zamésmanost a socidlni jistoty obéani, ale virazné prispiva i ke kulturnimu, spole-
censkému a sportovaimu déni okresniho mésta a okolnitho regionu.,

Za CZ a.s. Strakonice
Ing. Jan Pénkava — tiskovy mluvei

MOTOCYKLY CZ
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C€Z STRAKONICE, a.s.

Tovami 202
386 15 Strakonice

[ AGM Brno T
Miroslav Gomola
vydavatelstvi a nakladatelstvi
Tilhonova 18
627 00 Brno |

Va2 dopis znatky | 2e dne Nade znatha Vytizuje [ linka Strakonice

Véc
Souhlas k uziti ochrannych znamek CZ Strakonice, a.s. v publikaci

»Motocykly CZ - historie strakonické zbrojovky*“
CZ Strakonice, a. s. jako majitel ochrannych znamek

CZ (v kruhu) é reg. 111080

CZ (slovni) & reg. 111082
FAVORIT (graf) ¢ reg. 111078
FAVORIT (slovni) &. reg. 163279
VELO (graf) & reg. 111076
VELO (slovni) & reg. 111077
CEZETA (graf) & reg. 153299
CEZET (graf) ¢ reg. 165144
CEZET (slovni) & reg. 165143
CZ Chains (graf. & reg. 687983

souhlasi s tim, aby Miroslav Gomola, vydavatel publikace s nazvem Motocykly CZ -
historie strakonické zbrojovky, mohl pouzit vySe uvedené ochranné znamky v této
publikaci pod podminkou, Ze zvefejni v této publikaci, Ze jde o ochranné znamky,
véetné uvedeni éisla zapisu ochranné znamky do rejstiiku.

Datum: Datum;

__r_f\_—_—

nakladatelstvi-vydavatelstl @g Strak , 8.8
Tihonows 18, 627 00 Bme

telas 087539771 s
e ————= ™ s

,vydavatel" ¢Z Strakonice, a. s.

12



AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Z historie ochrannych znamek spole¢nosti CZ
CZ Strakonice a. s. byla zaloZena v roce 1919 pod jménem Jihodeskéd zbrojovka. Od roku 1923 bylo plvodni

jméno podniku zménéno na Ceska zbrojovka, Postupem doby se zménil vyrobni program i obchodni jméno firmy.
V tomto obdobi se spole¢nost na vefejnosti prezentovala pod nasledujicimi ochrannymi znamkami:

ZY)c)o

Tato oznaeni nebyla prihldSena k registraci. V nasledujicim obdobi bylo zapo¢ato s pouzivianim ochranné
znamky CZ (v kruhu).

Tato ochranna znamka byla pfihlasena k registraci dne 19. 2. 1930 ve 12 hodin. Do rejstiiku byla zapsana pod &is-
lem 111080. Ochrannd znamka CZ (v kruhu) je nosnou znamkou spole¢nosti a méa 113 zahrani¢nich zapisti.

Dal$im dilezitym ozna¢enim spolecnosti je ochranna znamka CZ (slovni). Tato ochranna znimka je mimo jiné
pouzivana v obchodnim jménu spolecnosti. Do rejstiiku byla zapsana pod &islem 111082.

V nasledujicich letech doslo k zapisu celé fady dalsich obrazovych &i slovnich ochrannych znamek, a to z diivodu
zajisténi znamkoveé ochrany pfi rozsifeni chranéného seznamu zboZzi,

Neékteré dalsi udrzované ochranné znamky spole¢nosti:

CEZETA (v graf- tipravé) — é. zapisu 153299

CEZET (slovni) — ¢ zdpisu 165143

MOTOCYKLY CZ
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CEZET (v grafické tipravé) — é. zapisu 165144

CERGEYT

VELO (slovni) — ¢. zapisu 111077

VELO (v grafické upravé) — ¢. zapisu 111076

FAVORIT (slovni) — ¢. zdpisu 163279

FAVORIT (v grafické vuprave) — ¢. zapisu 111078

CZ CHAINS (v grafické tipravé) — é. zapisu 687983

14



AGM-GOMOLA BRNO. CZECH REPUBLIC

Mimo tyto ochranné znamky spolecnosti je udrzovana jeste ochranna znamka N-ZETA (v graf. dprave) ¢ zapisu
154421, ktera vsak neni uzivana.

Spole¢nost uzivala jesté nasledujici ochranné znamky, které viak jiz nejsou udrzovany.

JAWA-CZ (graficka v ovile) — ¢ zapisu 151258

POSILUBE (slovni) — ¢. zapisu 158622

POSILUBE (v grafické upravé) - ¢ zdpisu 138782

DOSILUBE (slovni) — ¢. zapisu 158623

DOSILUBE (v grafické upravé) — ¢. zapisu 158783

VARILUBE (slovni) — ¢. zapisu 158778

SEPALURBE (slovni) — ¢, zapisu 158777

MOTOCYKLY CZ

15



Moto & Car oLoTvER

ﬂﬂiifumh
Eﬁﬁﬁuﬂu

16



AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

1919

1919
1919
1919
1920
1923
1929
1929

1930
1932
1933
1934
1936

1936

1939

1945

1945

1946

1947
1948

1949
1949
1954
1955
1958
1959
1960
1968
1991
1992

1997
1999

Genealogie
Ing. architekt Karel Bubla zaklada v Plzni zbrojafskou dilnu, se sidlem ve Strakonicich, pod nazvem
Jihoteska zbrojovka s. r. 0.
Zahajeni femeslné vyroby v plzeiiském Holbmayerové mlyné (30 pracovnikii)
zafi — Zahajeni stavebnich praci na tovarnich objektech ve Strakonicich
Zapis v obchodnim rejstiiku €. 508 Jihoceska zbrojovka s. r. 0. — vyroba zbrani vieho druhu
Zména spoledenské smlouvy (vstup spole¢niki), kmenovy kapital 1 200 000 K
Zalozeni akeiové spoleénosti s nazvem | Ceské zbrojovka v Praze a. 8.4
Zahajeni vyroby valeckovych fetézi
Zahajeni vyroby cestovniho kola znacky ,,Rapide”
(Pfedchazelo spojeni s firmou Mofic Andrét v Kralupech nad Vitavou)
Ochranna znamka CZ — registrace
Vyroba prvniho kola s pomocnym motorkem a piiprava vyroby CZ 76 Kaktus
Ovéfovaci série motorovych kol CZ 98 ccm
Zahajena sériova vyroba cestovnich motocykli (CZ 175)

Zahdjeni vystavby pomocného zivodu v Uherském Brodé (pfesunuti vyroby zbrani z pohraniéniho
pasma do vnitrozemi)

Uvolnéna vyrobni kapacita byla zaplnéna rozgifenim vyroby modelu CZ 350 (Zbrojovka zaméstnala 1700
lidi) a zahdjenim vyroby obrabécich stroji

Preruseni vyroby motocyklu, kterd je nahrazena vyrobou péchotnich, horskych a motorizovanych kanoni
a velmi presnych leteckych pum pro firmu , Junkers™ (pod velenim H. Guldana)

Cervenec 1945 — Ustiedni svaz priimyslu navrhuje rozdéleni sféry vlivu ve vyrobé motocyklii — dohoda
méla umoznit ovladnuti evropskych trhii

27. prosince — Zbrojovka znarodnéna vyhlaskou ministra priimyslu — v té dobé zaméstnavala 5784 zaméstnancti
CZ narodni podnik — vyroba motocykl v objemové tHde 125 ccm

Rozsireni vyroby fetézi, st¢hovani do novych objekti (vyroba kloubovych fetézi premisténa do byvalé tis-
karny ve Vimperku)

Zastaveni zahrani¢nich projektl v ndvaznosti na izolaci od Marshallova planu

Dne 22. (inora 1948 bylo pamatnym sjezdem zivodnich rad rozhodnuto o znarodnéni vSech podnikii nad
50 zaméstnancii. V duchu této'myslenky se raizem ocitlo pod kfidly CZ 3estnact mensich podniki. Posledni
zavod v Bieznici byl piipojen v roce 1956, Po postupném programovém a sortimentnim ozdraveni zhsté-
vaji pod strakonickymi kiidly pouze ¢tyfi dalsi zavody (Blatnd, Vimperk, Bieznice a Protivin)

Zahajena vyroba specialnich zavodnich strojii

V navaznosti na predvalecny systém pofidili strakonicti viastni dérnostitkovou soustavu (IBM)
Ukonéena zbrojni vyroba, pfevedena do Zbrojovky Uhersky Brod a Brno

CZM n.p. - takto se jmenuje strakonicky podnik dle nové organizaéni struktury

Smontovin milionty motocykl CZ 175 — typ 356

Navrat znatky CZ na motocyklovy trh

Vyrobeno 105 100 jednostopych vozidel

Piedstaveni nové typové rady (476, 477)

CZ sc vraci k organizaéni struktufe akciové spolegnosti

1. ledna — Ustavena dcefina spoletnost CZ Cagiva a. s., zaméstnavala 952 zaméstnancil, odloucené
ziavody Bfeznice a Protivin

Ukonéeni motocyklové produkce
K osmdesatému vyroci je pripravena historie motocyklové produkce

MOTOCYKLY G2
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Zacalo to v Plzni

Strakonice — kdysi bezvyznamné poddanské méstecko, leZici na soutoku Otavy s Volyiikou, vyrostly v dospélé
mésto, zeyména diky odvaznému pocinu zakladateli tovarni vyroby.

Dovedeme dnes viibec posoudit jejich neuvéfitelnou odvahu, odvahu riskovat postaveni strojirenského podniku
v kraji vzdaleném od jakychkoliv surovin a s nedostatkem kvalifikované pracovni sily?

Jaci to byli lidé, ktefi se tu po celych osmdesat let podileli na rozvoji nejen tovarny, ale také mésta a krajiny?
Pokusme se tedy spolu najit odpoved’ na tuto otazku nad strankami 1é10 knihy, ktera se snad na &as stane Va§im pfi-
jemnym spoleénikem a pmvodu.m po kraji, kde na pocatku dvacatého stoleti bylo tézko zavadit o jakoukoliv praci.
Zkusme se tedy prenést do ¢asii po roce 1918, do nadi mladi¢ké republiky.

Strakonice v téch casech bohatstvim neoplyvaly a nevelké textilni tovarny, které byly velmi citlivym barometrem
kupni sily obyvatel, mnoho novych prileZitosti nenabizely. Jizni Cechy. jakoby nedotéené industrializaéni vinou,
nenechavaly se vyrusit z bohorovného klidu zemédélského kraje. Poklidnou nete¢nost ob¢as prerusil néjaky nepfilis
uspédny pokus zalozit dilnu ¢i vzacnéji obchod.

V roce 1919 nemél nikdo v Cechéch na riizich ustlano a popis tehdejsi situace nasim étenaitim, povétsinou zhycka-
nym ..socidlnimi jistotami** nedavné minulosti, mnoho nepovi. Zkusme si viak tehdejsi situaci alespon predstavit.

V téch Casech si strakoniéti museli privyknout na hofkou chut’ kastant pfimichanych do pSeni¢né mouky, predva-
fené pivo (Protivinsky lezdk stdl 3,80 K!) a nedostatek uhli a dfivi komplikoval Zivot tehdej§im obyvatelim mésta.
V tomtéZ roce prichdzi architekt Karel Bubla, plzensky stavitel, pfi studiu znamé zbrojni tovarny ve videfiském
Novém Méste, na myslenku postavit zbrojni tovarnu u nas, tedy v Cechach. Mlada demokracie musi piece budovat
armadu a pro¢ tedy nevyplnit provokujici mezeru ve struktuie primyslu vzniklou po roce 1918,

A tak v roce 1919 vkrocila do hospodarského Zivota mladého statu Jihoceskd zbrojovka, z. s. s r. 0. se sidlem ve
Strakonicich. Vkroéila sice velice skromné, jen drobnymi détskymi kriiéky, a jeji pfichod nevyvolal pozornost ani
vefejnosti, ani zvIast zivy ohlas v tehdejsich podnikatelskych a obchodnich kruzich. Holbmayer(iv mlyn v Plzni byl
prvnim objektem budouci tovary: v jeho tésnych prostorach brzy pracovalo tficet lidi, ktefi vyrabéli automatickou
pistoli znacky Fox domaci konstrukce. Ale jedté v zafi vedeni pristoupilo ke stavbé tovarnich budov ve Strakonicich,
které se mély stat distojnym stankem podniku, do jehoz prosperity byly vkladany zna&né nadéje. Stavitelem byl opét
architekt Karel Bubla, zakladatel JihoCeské zbrojovky a strakonicky rodak.

——
s

Puvodni objekt Jihoceske zbrojovky ve Strakonicich po v 1921

MOTOCYKLY CZ
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Proslulosti ve zbrojni virobé dosahla CZ zejména svymi pistolemi a vyrobou kulometii
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Je velmi pravdépodobné, Ze na této zakazee neprodélal, neméli bychom vaak pii takové tivaze piehlédnout, Ze objekt
byl postaven bezpeéné a dobfe, coz bylo nad pochybnost potvrzeno dlouhymi Iéty viestranného pouZivéni; pro pracov-
nika priimyslu nadich devadesatych let je nadmiru pouéné i nemélo zaraZejici, Ze pfed pouhymi sedmdesati lety bylo
u nas mozno zaloZit prumyslovy podnik a tentyZ rok zajistit stavebni dokumentaci a dokonce uz v zafi jej zaCit stavét,
coz je zietelny dikaz, ze se vie stale vyviji bohuzel k horSimu. Také snad nemizeme prehlédnout. ze architekt Bubla
mohl zbrojni tovému zalozit leckde — pilné ruce dychtivé cekaly na nové pracovni prilezitosti v celych jiznich Cechich.
Jeho rozhodnuti vSak bylo jisté motivovano zdravym patriotismem. Tehdejsi kormidelnici nové zaloZencho podniku
dobfe ovladali abecedu podnikéni. Proto spéchali se zahdjenim vyroby v provizornich prostorich v Plzni, aby ziskali
kadr kvalifikovanych lidi, jejichZ prednosti bylo dikladné zapracovéani na vybraném vyrobnim programu, umoziujici
zacvicit pozdgji nové pracovniky ze Strakonicka, protoze s naborem kvalifikovanych délniki se tehdy nedalo pocitat,
prosté nebyli. Vyroba zminéné automatické pistole nebyla po organizacni ani technologické strance zadnym tGspéchem,
nebot’ se vyrabélo po femeslnicku a kazdy kus byl vyrobkem zcela individudlnim, jehoZz jednotlivé soucasti nebyly
vymeénitelné bez tpravy. Podarilo se tak napred odhalit nékteré nedostatky vyrobniho procesu, k nemuz chybély prede-
viim zkuSenosti.

Vystavba nového zavodu ve Strakonicich pomérné rychle pokracovala, protoze v onéch zavidénihodnych casech
jesté bylo v kraji zednikl co hrdlo racilo. Uz za dva roky se osazenstvo Holbmayerova mlyna stéhovalo z Plzné do
Strakonic a v tovarné zacal nabor dalSich délniki, pfedev$im z fad mistnich vyuéencii ¢erncho Femesla. Netrvalo viak
dlouho a Jihoceski zbrojovka zaméstnavala vice nez padesat pracovniki. Valeéné aktivity v Polsku posilily zajem
o produkty zbrojni vyroby, coz bylo pro rozvijejici se podnik dobrym znamenim.

ZvySovani produkcee pfineslo nevyhnutelné zmény v organizaci i v technologii. Zavedeni toleranéniho systému,
coz zni v prvni chvili velmi uceng, ale nejde o nic jiného neZ o normalizaci potfebné presnosti, znamenalo rychly
a trvaly konec femeslnické vyroby. JihoCeska zbrojovka se stala skuteénou tovarmou a zacala vyrabét sériové. Tento
proces umoznil zaménitelnost viech dilt virobku, a tak se femeslnicka dilna postupné ménila v pramyslovy provoz
s prohlubujici se délbou prace. K tomu piispéli nemalou mérou odborné kvalifikovani délnici, pfedeviim nastrojari,
jez vedeni firmy proziravé ziskalo ze zahrani¢nich zbrojnich podnikii, hlavné z Vidné a Budapesti, aby svou piitom-
nosti posunuli kvalitu vyroby na potfebnou trovei, zapracovali své domici spolupracovniky a pomohli zavést i¢elny
rytmus v praci. Byli to vesmés odbornici v pravém smyslu toho slova, ktefi stali podnik hromadu penéz; byla to viak
mvestice, jez se mnohonasobné vratila a jejiz navratnost byla takika bezprostiedni, Pracovnici nastrojamy — tehdy se
ji fikalo sablonarna — byli elitou zavodu a takovy vrta¢ byla hlavni profese vyhfivajici se na nejvySsich stupnich hie-
rarchie strojirenskych délniki. Mnozi z cizich instruktort zistali ve strakonické zbrojovcee natrvalo.

Uz v roce 1922 opustila JihoCeska zbrojovka dost neprakticky status spoleCnosti s rucenim omezenym a ziroven
zménila své jméno. Vznikla tak akeiové spolecnost Ceska zbrojovka v Praze a toto jméno ji provézelo v dobich dobrych
i zlych az do poloviny padesatych let. Stalo se tak po fiizi s firmou Hubertus ve Vejprtech, tovamou na zbrané, odkud
byla vyroba postupné pfenesena do Strakonic. K tomu oviem nepostacovaly dosavadni prostory, byla tedy urychlené
vybudovéna dalii nova hala a také administrativni budova, Ceska zbrojovka, ake. spol., se jevila i tehdejgim opatrnym
narodohospodafim jako podnik solidni a divéryhodny, jemuz by Zadna banka neodepfela uvér, kdyby jej snad bylo
zapotiebi. Bylo to znamenité doporuéeni, jakym se v té dob& mohlo pochlubit jen malo podnikii. Proto také nebylo obtizi
pii zvySoviani akciového kapitdlu. Podstatou této lesklé a velmi krasné mince byly vykonové normy, nejtvrdsi ze viech
piibuznych zivodi v republice. Nedostatek pracovnich prilezitosti v kraji hral i v tomto ohledu podstatnou tlohu.

Uspésné tazeni ve zbrojnim primyslu umoznuje i rozvoj dalsich doplikovych programi. Hlavnim vyrobnim sor-
timentem jsou viak pistole vlastni konstrukee, doplnéné adaptaci trofejnich zbrani, kulometi Vickers a Lewis, déle je
vyroba rozdifena o vojenské vzduchovky, sportovni zbrané a raketové pistole. Zajimavym doplitkovym vyrobkem
jsou také kapesni svitilny Sessa a klesté pro priivodéi indickych drah.

Po ukonceni série adaptaci prichazi zbrojovka s kulomety vlastni konstrukce, které jsou pfedstaveny pod ozna¢enim
LK 28 a LK 30. Tyto nové zbrang se staly brzy tispéSnym vyrobnim artiklem, kterym je postupné vybavovana nejen ces-
koslovenska armada, ale také nékieré zahrani¢ni. Velkého ocenéni se dostalo rovnéz systému synchronizace pouzivanému
u leteckych kulometi, ktery umoznoval spolehlivou stielbu i pres listy tocici se vrtule. Jesté pred rokem 1929 jsou pred-
staveny zeela nové armédni pistole nesouci oznaceni CZ vzor 24, které se staly souédsti vizbroje Geskoslovenské armady.

Trvaly rozvoj podniku je viak podminén celou Skalou doplikovych aktivit, které vyrovnavaji vykyvy pfi vyrobé
zbrani. Cilevédomé se tedy hledaji dalsi programy, z nichZ nesmime opomenout zakarové pletaci stroje, které se sta-
vaji predchiidcem budouci viToby obrabécich strojii/ Jedté v roce 1929 je rozhodnuto vedenim podniku o zakoupeni
vyrabni linky na jizdni kola. Konkrétni formy nabyvé vyroba jesté v témze roce prestéhovanim vyroby z Kralup nad
Vltavou. Mimofadné rychlosti pri zahajeni vyroby je dosazeno také tim, Ze jsou za velmi zajimavych podminek pre-
vedeni i odbornici, ktefi maji s vyrobou v tomto oboru zkuSenosti. Na pocatku tficatych let pro nas tedy zacina nové
obdobi historie, které pozdgji proslavi znacku CZ i mezi virobei motocyklit)

MOTOCYKLY CZ
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Montaz perského pilomiho kulometu
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Armadni kolo CZ s namontovanym kulometem

MOTOCYKLY CZ
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CZ —jizdni kolo vzor ¢. 5

Levostranny pohled na CZ 76 (1932)
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CZ 76 — ,,Kaktus*

Tradice viToby motocyklil vlastné zapocala motokolem, tedy lépe kolem s pomocnym motorkem. Tento stroj byl
v podstaté skloubenim bicyklu CZ-1, ktery byl vyvinut ve spolupréci s firmou Mofic Andrst. Kola byla povéstna svou
solidni konstrukei, kterd snesla i to nejtvrdsi zachdzeni. Pomocny motor, umistény nad pfednim kolem, nebyl
§fastnou kombinaci a stroj si ziskal poveést jako pfilis hluény a pomérné nespolehlivy. UloZeni pohonné jednotky
neimémé zatézovalo predni kolo motokola a jeho fizeni bylo i proto fyzicky naroéné. 1 piesto to viak byl prvni
jednostopy motorovy posel ze Strakonic. VySe uvedené argumenty vedly vyrobce k piehodnoceni koncepee
a konstruktér hledali pro motor jiné misto.

Jesté v roce 1932 vznikl novy model s motorem uloZzenym uprostied stroje nad pedaly, které jesté stile charakte-
rizovaly bicyklovy pavod stroje. Motor byl pomémé kompaktni jednovilec o objemu 76 cem a disponoval vykonem
okolo 1,5 k. pri¢emz palivo dodaval karburator Graetzin a zapalovani obstaraval magnet R. Bosche. Velmi pfizniva
spotieba byla viak vykoupena pomémé spartanskym posezem a dost nepohodinou jizdou. Motorovych kol v obou
provedenich bylo vyrobeno téméf 4 600 ks.

Dobovy reklamai letdk

MOTOCYKLY CZ
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Dédmské motokolo CZ 98 z roku 1934
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»Devadesatosmicka® slavi uspéchy

Jeste pied ukongenim vyroby CZ 76 bylo pripraveno do vyroby zcela nové motorové kolo, které jiz v hlavnich
rysech pfipomina dospély motocykl. Pedni vidlice byla jiZz odpérovana tlaénou pruZinou (pozdéjsi provedeni mélo
jiz lisovanou vidlici Webb). Motor o objemu 98 cem s vrtanim 50 mm a zdvihem 50 mm dosahoval pii 2 000 otac-
kich vykonu 2 k. S karburatorem Graetzin a zapalovanim Bosch, které stroji dodavaly dostatek spolehlivosti, se tésil
tento stroj dlouhd Iéta zna¢né oblibé. Na svoji dobu mél i velmi dobré osvétleni a dosahoval rychlosti pres 40 km/hod.
Znaénou nevyhodou viak bylo umisténi zapalovani, coz se stavalo zdrojem pozaru pfi neimérném pieplaveni karbu-
ratoru. Jezdci viak byli s timto nedostatkem obeznameni a dokdzali mu &elit zvySenou peclivosti pii startu.

CZ 98 prochazela pomémeé zajimavym vyvojem, na jehoZ konci byl stroj s tiistupiiovou prevodovkou, vykonem
2,5 k a maximalni rychlosti pres 60 km/hod. JiZ pfedchozi model byl doddvéin zakaznikim v tradi¢ni ¢ermobilé kom-
binaci, pfiemZ chromované prvky u luxusnéjsiho provedeni byly nahrazeny Sedou, ¢i stfibrnou barvou u standard-
niho modelu. V roce 1938 na zakladé objednavky holandského zdkaznika vznikl model ,,Holand’an®, ktery vychazel
z trirychlostniho motokola. Motor byl vybaven startovaci klikou, ktera byla nejprve umisténa na pravé strané prevo-
dovky. U vétSiny exportovanych motocykli je vSak startovaci pedal umistén na druhé strané. Samoziejmé Ze piivodni
pedaly nahradily pevné stupacky. Vzhledem k tomu, Ze z tohoto obdobi se dochovaly pouze souhrnné zaznamy
o mnoZstvi vyrobenych vozidel, nepodafilo se ndm poéet vyrobenych strojii typu ,,Holand’an* upfesnit.

CZ 98 z roku 1935

MOTOCYKLY CZ
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Motor CZ 98 z roku 1937

CZ 98 z roku 1937

Mator
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CZ 98 z roku 1938 — tzv. ,, holandské motokolo

MOTOCYKLY CZ
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CZ 98 z roku 1938 ~ povsimnéte si detailu predni vidlice

MOTOCYKLY ¢z
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CZ 98 z roku 1938 — dvourychlostni zkusebni model s chromovanymi dily

CZ 98 z roku 1938 — , holandské motokolo "' ve standardnim provedeni
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»Stopétasedmdesatka* dobyva trhy

Prvnim motocyklem, ktery byl charakteristickym piedstavitelem konstrukéni Skoly predvalecnych strojis CZ byla
stopétasedmdesatka. Nez tento stroj prisel na svét, objevil se jeho predchiidee — prototyp s objemem 150 cem, kiery
Jiz mél lisovany ram, ale vét§ina konstrukénich prvki pochazela jesté z devadesatosmicky. Motor sice jiz svym poje-
tim predestiral podobu budoucich robustnich motoeykla, ale oddéleni vyvoje spravné rozhodlo zapoéit s pripravou
stroje zeela nového a nevyrabét dalsi zvEétSeninu.

Novi stopétasedmdesatka sc objevila na trhu jesté pred skoncéenim krize, kdy sc ostatni primysl pomalu zacinal
probirat z mrakot.

Lisovany robustni ram, vykonny motor, elegantni vzhled podtrzeny ¢ermym smaltovanim doplnénym charakteristic-
kym bilym linkovanim a u luxusniho provedeni chromovanymi prvky, jen podirhovaly Iehkost a sympaticky vzhled,
ktery tyto stroje jiz nikdy neopustil.

V roce 1934 projelo branami zavodu prvnich pét set téchto stroju, vybavenych zpocatku jesté nevykonnym své-
telnym zdrojem 15 W (pozd&i 25 W). Zakladni provedeni s malym Zebrovanim valce bylo vybaveno pouze jednim
vyfukem. V roce 1938 doslo k podstatnému zvy3eni vykonu na 6.4 k / 4 000 ot./min., coz bylo i navenck patrné boha-
1€j8im Zebrovanim valce a dvéma vyfuky.

Novy model dostal také vétsi brzdové bubny (&3 150 mm) a jeho maximalni rychlost se zvysila aZ na 90 kim/hod.

Provedeni Special se odliSovalo od standardniho modelu chromovinim rafka, dratd kol, reflektort a ¢dsti pali-
vove nadrze (coz nebylo pravidlem). Viechny modely byly standardné vybaveny nosi¢em popf. sedadlem spolu-
jezdce na prani. Elektricka instalace Bosch a karburace Graetzin byly samoziejmosti. V téchto strojich nasli mnozi
zakaznict opravdu spolehlivého sluzebnika, ktery s1 ziskal pfizen nejen svoji eleganci, ale take rychlosti a docela
levnym provozem. V omezeném poétu odebirala stroje také ceskoslovenska armidda (obr. str. 41).

Slabinou konstrukce motoru byl pomérné robustni a t&zky setrvacnik magneta, ktery byl zdrojem obtizi téchto
motocykliv. (Ustrizeny klinek zapalovani byl totiz jednou = mala zavad, ktera doprovazela tyto stroje po celou jejich
Zivotnost.)

Model ,B* byl vybaven akumulatorem, usmérnova¢em, houkackou a dalsi doplikovou vybavou na prani, pri-
¢em? umisténi usmériovade ve svétlometu si vyZidalo i jeho zménu, coZ je zajimavy poznatek pro sbératele.

Motor CZ 175 Standard, kompakni a uhlazeny

MOTOCYKLY CZ
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CZ 175 Standard

CZ 175 Special
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C7 175 viddni provedeni

(7 175 armadni provedeni

MOTOCYKLY CZ
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CZ 250 Sport

@ CZ 250 z roku 1936 — pohled zleva
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Dvéstépadesatka pro sport

Jiz v roce 1936 je rozsifena nabidka o dalii model vychazejici ze stopétasedmdesitky s motorem 250 cem v pro-
vedeni Tourist. Motocykl doznal zmény nejen v objemu motoru a ve vykonu, ktery byl jiz 9 k / 3800 ot./min., ale také
modernizovanym zapalovanim. Stroj ve standardnich barvéach s primamim pfevodem ozubenymi koly, dosahoval na
19* kolech rychlosti pres 90 km/hod. pfi maximalni spotiebé 4 1/100 km.

Viha stroje 135 kg v zakladnim provedeni byla pomé&mé pfizniva a motocykl byl velmi dobie ovladatelny,
Vzhledem k jeho sportovnim ambicim byl v roce 1937 dopinén o provedeni ,Sport. Ram tohoto motocyklu byl
Itmei totozny s predchozim typem 175. Zménou systému zapalovani a daliimi konstrukénimi Gpravami do§lo
k tspofe vihy éméf o 20 kg. Brzdové bubny @ 180 mm byly zménény na & 150 mm, nddr? z piivodniho objemu
13,51 na 10,5 1 a pneumatiky z 3,50x19" na 3,00x19* véetné rafki (z 3.00x19* na 2,5x19*).

V roce 1939 se poprvé objevil motor s vratnym vyplachovinim a pist jiz nemusel byt vybaven deflektorem.
Tento motor s @ vrtani 67 mm a zdvihem 70 mm daval pii objemu 247 cem maximalni vykon 9 HP pri
4000 ot./min. (oproti plivodnim parametriim: & 65x75 mm, 249 ccm, 9 HP/3800 ot./min.). coZ umoziovalo
tomuto lehkému motocyklu snadno dosahovat rychlosti pies 100 km/hod. Spotieba paliva ziistala shodna —
4,2 /100 km. Tento model se stal velmi popularnim a dosdhl mnoha sportovnich tspéchii. Ve virabé se udrzel
jeste rok po skonceni vilky — vyrabél se z dili ukryvanych po celou dobu trvéni vélky.

MOTOCYKLY €Z 175 ccm

dobyly celou fadu vynikajicich Uspéchu. Jsou
spolehlivé, bezpecéné, pohodiné a tiché, pfi
tom rychlé, dokonale sedi na silnici i v terenu.

Dobovy propagacni letak
MOTOCYKLY €Z
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CZ 500 pro Vatikéan — prava strana

CZ 500 pro Vatikn - leva strana

MOTOCYKLY €z

45



J”ﬂfo & @{" OLDTIMER

CZ 250 — rychlomér Veigl S-WZ1 s rozsahem 0-120 km,
pohanény z predniho kola, byl montovan pouze na objednavku
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Ctyficata 1éta

Obdobi valky bylo pro zbrojovku samoziejmé radikalni zménou a podstatna ¢ast vyrobniho programu se musela
ihned podridit zajmim tieti fise, stejné jako u vétdiny ostatnich strojirenskych podniki.

Nositelem myslenck rozvoje motocyklové vyroby se v tomto obdobi stava tzv. ,,Pokusny tstav®, Vedoucim tohoto
oddéleni byl v obdobi valky Cyril Némec, slavny jezdec na strojich CZ a mistrem byl Cenék Kohli¢ek, ktery se pro-
slavil nejen jako jezdec, ale i konstruktér. V letech 1942-43 byly vyvijeny prototypy strojit CZ 125 A a pozdgji také
CZ 125 B, pii¢emz povazujeme za dobré osvétlit skutecnost, Ze tyto modely maji zcela rozdilny pivod.

CZ 125 A vznikal z tzv. ,Holandského motokola CZ 98", na které byl vyroben upraveny vilee s objemem 125 ccm
se dvéma vyfukovymi kanaly, nepatrné byl také pozménén ram a kola o rozméru 26* byla nahrazena , devatenactkami*.

Model CZ 125 B hledal inspiraci opét u motocykli DKW (RT 125), kterymi se to u nds v téch ¢asech jen hemzilo.
Prototypy byly v souladu s timto trendem vybaveny i zapalovacim systémem Noris. Vzhledem k hmotnostnim para-
metram tohoto zapalovani musel byt pouzit tézky klikovy hridel, ktery jiz nepocital s vahou vnéjsiho setrvacniku
magneta.

Jak dnes jiz vime, v sériovém provedeni se objevilo setrvacnikové magneto Bosch-CZ. protoZe vhodnd alternativa
nebyla k dispozici.

Kromé prototypii CZ 125 B byly vyvijeny také prototypy nové CZ 350. Mély mohutnou vejeovitou étyirychlostni
monoblokovou skiii, valec, hlava a pist byly pouzity ze sériové CZ 350. Podvozek byl fesen modemé, s predni tele-
skopickou vidlici a vzadu kluzaky (podobné tzv. Pérak). Témto tristapadesatkam se pro jejich mohutnost fikalo
+Bizon", Ctyfrychlostni skfifi viak byla velmi poruchova a tento prototyp (oproti CZ 125 B) toho mnoho nenajezdil
a bohuzel se nedochovala zadna dokumentace. Rozestavény druhy stroj jiz nebyl dohotoven. Kromé téchto moto-
cykli byl v pokusném Gstavu postaven téz prototyp skitru J. F. Kocha, ve kterém byl pouzit motor CZ 98 a pro sviij
vzhled se nazyval ,splasena Zzidle™. Na stojanu byl jesté umistén model moderniho skitru I. F. Kocha, zhotoveny
v dievomodeldrné ze dieva a perfekiné nalakovany, takze nebylo poznat. Ze jde o model. Pro jeho ladny tvar se nazy-
val , vlastovka®. Do konce vilky byl zhotoven funkéni prototyp a po vilce jej predvadél z. m. s. Cenék Kohlicek na
veletrhu. Do sériové vyroby se viak nedostal.

Pozdéji vyrabéné typy CZ 125 C a CZ 150 C, o kterych je mozno Fici, ze vznikly z CZ 125 B, mély jiz lehky kli-

kovy mechanismus, konstruovany pro vnéjsi setrvacnikové zapalovani, ale o tom podrobné pozdgji.

CZ 350 (1938)

MOTOCYKLY CZ
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Do podvozku stopétadvacitky zamontoval po vélce Cenék Kohli¢ek prototyp motoru CZ 250 Sport zhotoveny
vroce 1938 ve dvou kusech pro Alpskou soutéz. Skiiné byly odlity z elektronu, étyfi rychlosti a hlinikovy valec,
Jiz tehdy s chromovanou pracovni plochou. Kohli¢ek s nim zvitézil v mnoha rychlostnich zavodech a pozdéji jej
vyménil s dé¢inskym zastupcem Vydrou za BMW 451, Také Vydra na tomto stroji vyhral. Na okruhu Zlaté kolo
v Treboni vyhral Vydra dvéstépadesatky a pro zavod tiistapadesatek a pallitrii pijcil tento stroj Jaromiru Cizkovi,
ktery tfistapadesétky vyhral a v pétistovkach byl druhy. Podobny stroj postavil i Eman Marha, ale ten nebyl jiz
tak Gspéiny.

O pokusném Gstavu Némci samoziejmé vEdéli a nejvyasi komisaf v CZ mir. von Blicharski si tam pfivezl mahago-
novou lod’ ,,Martha*, do které byl pravé v pokusném tstavu vestavén motor CZ 500 se slozitym ndhonem na propeler.
Lopatky pro propelery se zde vyrabély podle slozitych Sablon. Také motoristicky nadienec Guldan, ktery mél CZ 350
se sidecarem, se pfisel obéas podivat (tedy Zadné odbojaiské centrum jak bylo za minulych €ast prezentovano).

Po vilce se zacaly vyrabét nejprve predvaleéné modely. Roku 1946 se rozbéhla vyroba motocykli CZ 125 B,
které oproti piivodnimu prototypu mély jedinou zménu — setrvaénikové zapalovani Bosch-CZ.

CZ 125 A - detail stredni édsti stroje

MOTOCYKLY CZ
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» pohled

— celkovy

CZ 1254

CZ 98 z roku 1938 — pro porovnani s hornim snimkem
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CZ 125~ prototyp J. F. Kocha — leva strana

MOTOCYKLY CZ
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CZ - Harley Davidson 125 — levd strana
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Marshalliiv plin a CZ — Harley Davidson

Dne 5. ¢ervna 1947 vystoupil americky stitni tajemnik E. C. Marshall s projevem, ve kterém nabidl pomoc
Spojenych stati viem evropskym zemim poctivé usilujicim o obnovu vilkou zni¢eného hospodarstvi. Doslova tehdy
fekl: ,Nase politika neni namifena proti Zidné zemi, zadné politické doktriné, ale proti hladu, chudobé a chaosu.”
Soudasné viak zdiraznil, e jakikoliv vlada nebo skupina, ktera usiluje o prodluZzovani lidské bidy, nebo ze situace
Jjakkoliv t€Zi, narazi na odpor Spojenych statil.

Jak dnes viichni dobfe vime, nase vladni delegace obdrZela od soudruha Stalina zcela jasné informace o tom, 7e
sovétskda moc nehodla tolerovat v ¢asti Evropy, kterou povazuje za sféru svych zajm, jakykoliv projev samostatného
rozhodoviani a jakoukoliv G¢ast na Marshallové planu bude kvalifikovat jako ¢in namireny proti SSSR.

Mezi vedoucimi Eeskoslovenskymi politiky se nenaSel za téchto podminek ani jeden, ktery by mél odvahu se
Stalinovym nazorem polemizovat. Vlada pfijala sovétské ultimatum bez protestt. Pfisloveéna ,,?elezna opona®, roz-
délujici Evropu na vychodni a zdpadni, totalitni a demokratickou, dosedla koncem léta roku sedmactyficatého az
k zemi. Odmitnutim Marshallova planu si Ceskoslovensko ponechavalo do budoucna velmi maly prostor pro rozho-
dovéni, kam vlastné patii. Jak byva v eskych zemich zvykem, vefejnost nebyla o obsahu a vyznamu jednani
v Moskvé viibec informovéna,

Ctenaf si asi fekne, co mé tato pasaz z historie spoleéného s nasim tématem, Hned odpovim.,

Shodou okolnosti pravé v tomto ¢ase projednaval obchodni feditel CZ a.s. ing. Sula spolu s kolegou Marhou
vystavbu montovny motocyklit CZ v USA. Motoristicka vefejnost je dodnes o této aktivité velmi mélo informovana.
Pad zelezné opony v Cervnu 1947 zmafil i tento slibny projekt a na dlouhd 1éta témér uzaviel strakonickym cestu do
technicky vyspélé Evropy a zamofi.

Dopady byly viak dalekosahlé. Embargo na dovoz nékterych surovin a izolace zpuisobila v pozdéjsich letech situ-
aci, ve které¢ se dnes zdjemei o historii a sbératelé tézko orientuji. Tento problém se dotkl zejména povrchovych tprav
a lakovani, pfi¢emz standardni povrchové Gpravy padly za obét’ tomuto nedostatku a z diivodu tzv. rovnocennych
nahrad bylo nahrazeno $edym ¢i ¢ernym lakovanim (tzv. ,,déInickym provedenim® motocyklii). Pozdéji se také obje-
vuji motocykly CZ vyvedené v odstinu éerveii Jawa apod. (model C).

CZ ~Harley Davidson 125 a CZ 125

MOTOCYKLY CZ
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CZ 125 B - prava strana

CZ 125 B - levd strana
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,Dvouletka“ ve strakonické CZ

Vyvojem motocyklii CZ v obdobi vilky jsme se zabyvali v piedchozi kapitole. Snadno si lze také domyslit, 7e
povileéna obnova strojového parku potfebna k zahdjeni motocyklové vyroby nebyla snadnou zéleZitosti. Ponékud
rozvracenou persondlni situaci stimulovala skupina nejvéméjsich, ktefi v tovamné zistali. Nastalo horecnaté asili,
shledavani zbytkii soucasti motocykli a posléze stavba prvnich povaleénych stroji.

Jako prvni se podafilo smontovat nevelkou sérii strojit CZ 250 Sport a 125 A. Dile se viak ubiral zijem vyroby

sesli virobei motoeyklin v Ceskoslovensku, aby si rozdélili sféru piisobnosti.

Tato jednani méla ukonéit netiprosny souboj éerné smaltovanych strojii s rudé lakovanymi Jawami, jak byl znam
z obdobi pred valkou. Dohoda méla vytvorit podminky k expanzi na svétové trhy, z nichz do¢asné zmizelo Némecko,
jeden z nejvétsich konkurentd.

CZ, jejiz vyrobni potencial byl nejvyssi, byl dohodou pfiznan monopol na vyrobu strojit v objemové tfidé do 125
cem. Jawa méla vyrabét pouze stroje o objemu 250 cem a zbyvajici kubatura 350 byla postoupena firmé Ogar.

Strakonicti se tedy pustili s vervou do prace a v duchu t&chto myslenek predstavihi v kranké dobé motocykly 125
a 150 C. Diky propracované pfipravé a slusné produktivité se podafilo vyrabét tyto motocykly za velmi pfiznivych
vyrobnich nakladi. Ve bylo jesté umocnéno povéleénou euforii. Ceské zbrojovka se béhem tzv. ,dvouletky™ stala
nejvétsim vyrobcem motocyklt na kontinenté, a to hned za Velkou Britanii.

K nasi velke Skodé nebyl nikdo schopen zajistit kvalitni export, k ¢emuz pozdéji pfibyly 1 jiz citované politické
nesnaze, které zptisobily skutecnosti souvisejici s padem Zelezné opony. Povaleéné Ceskoslovensko tak promarnilo
dali Sanci prosadit se na svétovych trzich. Tato pfileZitost se uz v historii nikdy ncopakovala,

Zajimavé provedeni CZ 125 B

MOTQCYKLY CZ
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C7 150 C - prava strana

CZ 150 C - leva strana
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C7 125 C - Rikfa

CZ 125 C - Rik$a — nakladni
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Riksa CZ — osobni provedeni, rozmérovy nacrt

@ Riksa CZ - nékladni verze, rozméravy ndacrt
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Motocykly Jawa-CZ tzv. ,,jednotna Fada*

V souladu s novym povaleénym pojetim strojirenské vyroby v Ceskoslovensku, navazujicim na predchozi zna-
rodnovaci proces a realizaci centralné fizeného systému hospodarstvi, bylo rozhodnuto o pfipravé vyroby tzv. jedno-
tné ndrodni fady" motocyklii. Piivodné konkurenéni podniky Ceska zbrojovka a Jawa (tedy ,,Zavody 9. kvéma*)
zahdjily spolecny vyvoj novych modeli v objemovych tfidach 150, 250 a 350 cem.

Na rozdil od docela zajimavého designu a konstrukce rdmu se vybéru pohonnych jednotek nevénovalo tolik
pozornosti. Pro nejniZ3i tfidu 150 cem byl pouzit motor vyrabény ve Strakonicich jiz od roku 1949. Pro vétsi obje-
move¢ kategorie byly pouzity pohonné jednotky z osvédcenych typu ,,pérak™.

Nova generace strojii, ktera byla uvedena na trh v roce 1954, si ziskala na verejnosti nazev  kyvacka™, ktery se stal
na dlouhé léta synonymem pro symbol motocyklu v Cechach.

Dle minéni techdejsich odbornych kruhti byly tyto stroje feseny na zakladé nejmodernéjsich pozadavkii na jizdni
komfort, snadnou ovladatelnost, spolehlivost a hospodarnost.

Vkusné a acelné vyresili konstruktéri také zadni éast motocyklu, kterou prakticky od skiiné motoru az po
hluboky blatnik zakryli a po obou stranich umistili uzamykatelné schrianky na ulozeni akumuldtoru, prede-
psané vybavy a nifadi. Ziklad podvozku tvofil opét jednoduchy ram svareny z ocelovych profilii étyfhranného
prifezu. Novinkou viak byla zadni kyvna vidlice, odpruzena dvéma jednotkami s kapalinovym tlumenim
a zakrytou vnéjii vinutou pruzinou. Tato zména si vyzadala pouziti mendich 16* kol, misto ptivodnich 19*.
Piedni teleskopicka vidlice nové konstrukce méla rovnéz kapalinové tlumeni a oproti star$im typiim zvétieny
zdvih pérovani na 130 mm. Ochranné pryZové manzety na spodni ¢asti vidlice byly tentokrat nahrazeny
pochromovanymi trubkami. Na ¢tvrty rychlostni stupen dosahovala dvéstépadesatka rychlosti 110 km/hod..
tiistapadesatka 115 km/hod., pficemz primérna spotieba paliva nepfesahovala u obou typu 4 /100 km.
Sériové motocykly Jawa-CZ 250 a 350 se staly zakladem pro stavbu velice Uspéinych soutéznich a zavodnich
stroju. Motor dvéstépadesatky disponoval v roce uvedeni na trh nejvétsim vykonem 8,8 kW pii 4750 ot./min.
Dvouvalec 344 cem mél pii shodnych otackach vykon 11.7 kW. Motocykly vychdzejici z této typové fady byly
vyribény po dlouhd léta bez podstatnych zmén a vyvazely se do mnoha zemi. Diky trvalému zdjmu zejména
na nenaro¢nych trzich, se tento obchodni Gspéch stal predzvésti budoucich ztrat a zaostavani vyvoje ve vyrobé
sériovych cestovnich motocykli obou ¢eskych vyrobet.

CZ 150 - typ 352

MOTOCYKLY CZ
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Jawa-CZ 150 — mezitvp z roku 1954
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Motocykly CZ v roce 1957

Je dobie zndamo, Ze stroje Jawa-CZ, i kdyz se vyrabély ve velkyeh sériich, bvly stale zdokonalovany: Na zdkladé
zkusenosti ziskanveh majiteli a na zakladé jizdnich zkousek, které konalo vivejové oddéleni tovarny, se na strojich
neustale uskutecnovaly zmény, sméfujici k tomu, aby zakaznici byli se svvmi motocyvkly co nejvice spokojeni. Jako
kazdy rok, tak i v pribéhu roku 1957 doznaly sériové cestovni i soutézni motocykly nékolik dideZitveh zmén.

... Tolik tedy oficialni zprava z tisku.

Cestovni motocykly Jawa-CZ 250 a 350

Novinkou u modelt pro rok 1957 bylo zavedeni tlumice sani. Jeho hlavnim d¢elem bylo snizeni hluku sani; motor
nasava vzduch ze zasobniku, do kterého vzduch proudi z okolniho ovzdusi kontinudlné a nikoliv preruSované tak, jak
motor nasavd. Tim se odstranil hluk, pusobeny pierusovanym sinim motoru. Jinou vyhodou tlumiée sédni je snizeni
spoticby paliva. Kazdy dvoudoby motor v uréitych otac¢kiach vraci smés z karburatoru do ovzdusi a pusobi tak ztraty
paliva, které piirozené zvysuji spotfebu, Protoze tlumic sani je uzavieny, motor znovu nasava vracenou smés a ne jen
cisty vzduch, ¢imz se znovu vyuzije palivo, kieré u motoru bez tumiée sani piichazi nazmar. To ovéem znamena, 7e
Je nutno sefidit karburator na chudsi smés — pouZit mensi trysky.

Sériove cestovni stroje také mely nové tlumice vyfuku. Nové tlumice piispivaly ke zvySeni vykonu a v soudin-
nosti s tumici sani 1 ke snizeni spotieby paliva v celém rozsahu otacek. Byly prostornéjsi a jejich vnitini Gprava byla
volena tak, aby se zvysila ekonomie vyplachovani vilce. Nové tlumice viak také snizovaly hluénost vyfuku ato tim,
ze vyfukove. plyny postupnou expanzi do dostatecné velkych prostorii odtékaji z tlumict plynulym proudem, takze
pulsace vyfukovych plyni jsou podstatné snizeny. Pitom konstruktéii nezapomnéli na vzhled stroje. Nové tlumice
vyfuku mély elegantni tvar doutniku a zarucovaly ¢istotu povrchu, Cely plast’ tlumice byl svafen ze dvou polovin
a tim se vyloucila moznost pronikani oleje ve spojich,

Kombinaci tlumice sani a novych tlumict vyfuku se dosahlo podstatného snizeni hlu¢nosti stroje. U motocyklu
Jawa-CZ 250 se hlugnost podle Svycarského méfeni snizila na 82 a7z 83 foni (resp. na 77 fonii podle némeckého
méreni), u stroje 350 cem na 84, resp. 77 foni.

Také snizeni spotfeby paliva, kterého se dosihlo touto kombinaci novych tlumiéi, je podstamné. Cini napiiklad
u stroje 250 cem pri silniénim priméru 67 km/hod. az 11 %.

Jawa-CZ 250 z roku 1957

MOTOCYKLY €2
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Jinym vyznamnym zdokonalenim bylo zavedeni nové predni vidlice s olejo-pneumatickym tlumenim. Tato
vidlice se vyznacovala fadou pfednosti. Pfedné dovolovala zvétseny pérovaci zdvih 130 mm a pouziti mekéich pru-
zin, coz melo za nasledek, Ze vidlice byla schopna zachycovat i nejjemnéji nerovnosti povrchu vozovky. Tim, ze
méla hydraulické dorazy na obou koncich zdvihu a pneumatické tlumeni, bylo pérovani této vidlice citlivéjsi nez
u diivéjsiho typu. Jako tlumicove kapaliny se pouZivalo zimniho motorového oleje.

Posledni novinkou na strojich v roce 1957 byl novy pfirubovy karburator monoblokové konstrukee (misici
komora byla v jednom t€lese s ploviakovou komorou). Blokova konstrukce zamezovala ztratim paliva, vznikajicim
piivodem paliva od plovikové do misici komory. Piirubové upevnéni komory karburitoru vyloucilo moznost piisa-
vani faledného vzduchu, které existovalo pii hrdlovém upevnéni a u roziiznuté ¢asti hrdla. Toto uspofadani také
davalo moznost u¢inné tepelné izolovat karburator od motorove skiiné a koneéné odstranovalo moZnost praskani
upeviovaciho timenu karburitoru. Soupatko nového karburitoru mélo centralni pruzinu, takze mohlo byt lehéi
a neopotrebovavalo misici komoru,

Z uvedeného je patrno, Ze zdokonaleni strojii v roce 1957 bylo podstatné. Kromé téchto zivaznych zlepSeni byly
stroje vybaveny zadni svitilnou se zvétienym okénkem pro lepsi osvétleni zadni éasti ¢islové tabulky.

Kromé této malé tpravy byla zavedena méné podstatna novinka, kterd viak znamenala hodné pro pohodli maji-
tele. Ovladaci lanka predni brzdy a spojky bylo mozno serizovat Srouby primo u ovladacich pacek na riditkdch, takze
pii sefizoviani lanek uz nebylo zapottebi ohybat se a Spinit si ruce.

Zbyvi jesté zminit se o novych tlumic¢ich zadniho pérovani, které byly zavedeny jiz v roce 1956. Tyto nové tele-
skopické kapalinové tlumice mély ve srovnani se starym uspofadanim zvysenou tlumici (¢innost, moznost piestavo-
vat tvrdost pruziny a byly feseny tak, Ze nevyzadovaly dopliiovani tlumicového oleje. Tvrdost pruziny se zvysi po
stlaceni dolniho krytu a pfestaveni opérného krouzku do druhé drazky. Tlumi¢ovy olej nebylo tfeba dopliovat; dopo-
rucovala se vsak jeho vymeéna po ujeti 10 00015 000 km, Objem kapaliny byl 50 cem.

Jawa-CZ 125 z roku 1956
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Maketa skitru CZ — tzv. , viastovka " — prvni maketa

Prototyp 503 — posledni verze skiitru ze Strakonic

MOTOCYKLY CZ

7



J’lﬂh} & d:r OLDTIMER

Prototyp skitru K1 z roku 1954

Zajimavy: prototyp s oznacenim K 2

72



AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Skutry Cezeta

Je pocatek Sedesatych let, vyvoj v zemich s rozvinutym trhem jednostopych vozidel zdiraznuje jejich sportovni
charakter. Na skitry je kladen pozadavek vysoké spolehlivosti, uzitkovosti, ochrany proti nepfizni pocasi a moznosti
dosahnout i na dlouhych tratich jizdni Casy, je by se prakticky neliSily od vykont stfednich motocykli. Skutry kuba-
tur 175 az 200 cem s vykonem okolo 9 koni spliovaly tyto poZadavky. byly dobfe prodejné a jejich vyroba byla ve
své dobé v nékterych zemich proti motocyklim az dvojnasobna.

U nds reprezentovala tuto tfidu cestovnich skatrii Cezeta. Za dobu své existence od roku 1957 si ziskala svou spo-
lehlivosti a jizdnimi vlastnostmi pevnou pozici na domacim i zahraniénim trhu. Dikazy toho byly denné vidét na
nasich silnicich. Mimo znaéného poétu Cezet exportovanych do viech zemi svéta, piistoupilo k tomu i jeji dalsi
prvenstvi. Od kvétna 1960 byla Cezeta montovana v tisicovych sériich na Novém Zélandu. Byla tedy prvnim naim
jednostopym vozidlem vyrabénym v zahraniéi. Z Ceskoslovenska se pro tuto vyrobu dovazela vétsina souéasti, pocet
dilti vyrabénych ve Wellingtonu viak stile vzrastal.

Ceské zavody motocyklové ve Strakonicich po vyvinuti zakladniho typu viak trvale pracovaly na zlepseni a dal-
§im vyvoji Cezety. K typu S01/01 bez ventilatoru pribyla Cezeta 501/03 s ventilatorem a zvIasté pro Zeny vhodna
Cezeta 501/05 s ventilitorem a dynamospoustééem. CZM Strakonice uvedly v roce 1960 na trh zlepsené typy jedno-
vyfukovych motocykli CZ 125 cem typ 453 s vikonem 7 koni a CZ 175 cem typ 450 s vykonem 10 koni. Je proto
samoziejmé, Ze stopétasedmdesatkovy motor se zvétSenym vykonem byl pripraven i pro Cezetu. Sou¢asné se zave-
denim nového motoru byly uskuteénény podstatné zmény i na podvozku s ohledem na zvyseny vvkon. Tim vznikl
vlastné novy skutr, i kdyZ zakladni tvary byly zachovany.

Vyrabél se ve dvou alternativach: typ 502/00 s ventilatorem a dynamospoustééem, typ 501/01 s ventilatorem a s¢
spousténim nozni pakou.

Motor mél vrtani 58 mm a zdvih 65 mm, vykon byl zvysen z 8 na 9,5 k. Podstatnou zménou bylo pouziti jedno-
vyfukoveho valee. Touto Gpravou bylo zajisténo lepsi chlazeni i pfi dlouhotrvajici jizdé s plnym vykonem, rovno-
méméjsi tepelné namdhani vilee a dokonalejsi zvladnuti proudéni plyni. Soumérny viplach smési ve valei neovlivnény
dvéma vyfukovymi otvory a tlumici, jejichz prutokovy odpor nebyval stejny, se zvIast’ pfiznivé projevil ve spotrebé
paliva, zejména pri Casteéném zatizeni motoru. Novy tlumié sini a tlumi¢ vyfuku velkého obsahu zajiSlovaly doko-
nalejsi plnéni motoru. Vysledkem byl vy3si vykon pfi Iépe utlumeném hluku sani a vytuku.

Reldamni fotografie skitru CZ 501 =z roku 1938
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Klikovy mechanismus byl pfi zachovanych vnéjsich rozmérech upraven. Ojnice z chrommanganového cemen-
taéniho materialu byla v dolnim oku cementovana a kalena bez dosavadniho lisovaného krouzku. Po obou bocich
ojnice byly navic vloZeny tvrdé ocelové krouzky, které zajistovaly jeji boéni vedeni na ¢epu.

Ventilator chlazeni byl stejny jako u dfivéj§ich motort. Rotor ventilatoru byl pohdanén klinovym femenem 8560
mm z femenice na ¢epu klikoveho hiidele.

Chlazeni ventilatorem bylo vhodné, protoze umoziovalo pozadovat od motoru trvaly pIny vykon i pii zvIast
dlouhych stoupdnich a na dalnicich nebo silnicich 1. tridy.

V pievodovee byla s ohledem na zvySeni vykonti provedena korekce a zesileni ozubeni. Kromé drobnych zmén
na fazeni Jisté uzivatele potésil novy silonovy ukazatel neutralu s odpruZzenym éepem.

Spoustéci nozni paka byla odnimatelna: u typu s dynamospoustécem se vozila mezi naradim v zavazadelniku.

Svicky byly podle predpisi odrusené. Prislusna bakelitova koncovka kabelu svicky pak byla bez vlozeného
odporu. Pouzivala se svicka Pal 14/240 R, vhodna pro zajety skitr, nebo svicka Pal 14-7-RZ, Sirokorozsahova, klerd
pokryvala tepelny rozsah od 195 do 240. Pismeno ,R™ v oznaceni svicky znamend odrudeni vloZzenym odruSovacim
odporem uvnilf stfedni elektrody svicky.

Dynamospoustée byl shodny s dosavadnim provedenim u Cezety 501/05. Slouzil ke spoudténi motoru a za chodu
vykonaval funkei dynama. Zapinani obou funkci dynamospoustéce obstaravalo relé se spinacim stykacem automobi-
lového typu (12 V), umisténé uvnitf karoserie nad motorem vpravo. Byl k nému dobry piistup pravymi dvirky karo-
serie. Oba spoustéci akumulatory 6 V/12 Ah (typ 3 MS 12) byly zapojeny do série, takze davaly napéti 12 V. Proto
bylo celé elektrické zatizeni Cezety 502/00 dvanactivoltové. Spoustéé mél vikon 0,25 k pfi 300 ot./min. motoru.
Ziberovy moment udaval vyrobee | kgm pri 9 V. Spoustéc mél viak bohatou rezervu vykonu, protoze vyvinul az 1,5
kgm. Jestlize piesto byla na skitru ponechina odnimatelna spoustéci pika, neznamena to. ze by musela byt pouzi-
vana. Jeding snad pfi silném mrazu, kdy jsou spouStéci odpory motoru vetsi a jak je zndmo, vykon akumulitoru mra-
zem klesa, |ze jeji pomoci ,odlepit™ pist ze stény vilce.

V elektrickém piislusenstvi byly mezi Cezetou 502/00 a 502/01 tyto rozdily: S ohledem na spousté¢ Pal 02-9490.60
byla rozdilnd pravi polovina motorové skiing, pravé viko motoru s vickem pro kontrolu predzapalu, nosnik automatic-
keho vypindni spojky, spoustéci akumulator a relé Pal 02-9421.04 na 12 V/100 W s pomocnym odporem Pal
02/9490.28. Rozdil je pochopitelné ve schématu elektrického zapojeni a spinaci skiiiice Pal 04-9440.37, ktera ma polohu
pro spousténi motoru. Zapalovaci civka 12 'V Pal 02-9215.05 a houkacka Pal 12 V 03-9416.06 doplnovaly el. vystroj.

Cezeta 502/01 méla motocyklové dynamo 6 V/45 W, motocyklovy akumulator 6 V/14 Ah (typ 3 M 14) a nor-
milni spoustéci paku.

Tlumié¢ séni mel pii zachovaném vnéjsim tvaru novou plochou ¢istici vlozku se zvysenou G¢innosti z hlediska
zachycovani necistot, atlumu hluku sani a lepSiho plnéni motoru.

Karburator Jikov 2924 S 13 s prumérem saciho hrdla 24 mm mél spoustéei sytic ovladany knoflikem na levé strané
predni stény skatru. U pouzitych karburatorti bylo numé dodret predepsané sefizeni, protoZe tyto karburatory byly velmi
citlivé na velikost hlavni trysky. Vyrobee karburatorii proto zvysil piesnost vyroby trysek a zaved! jemnéjsi odstupriovani
u nékterych velikosti. Trysky presného provedeni byly na své horni ploSe pozinkovény (bilé). Sefizeni pro Cezetu 175 cem
typ 502, benzin B 72: pro zajizdéni je hlavni tryska 109 (znaceni prumérem = stupnice Solex), tryska chodu naprazdno 40,
tryska sytice 90, poloha jehly pro zajeti ve IV, zaiczu shora, Sroubek chodu naprizdno povolen 1/4 az 1/2 otacky.

Po zajeti velikosti trysek zustavaly, bylo viak dilezité snizit jehlu karburatoru zavéSenim na I1. az I11. zafez shora
a Sroubek chodu naprazdno povolit, aby byl otevien 0 1/2 a7 1 otacku. Teprve po tomto opatieni byla sniZzena spoticha
na normalni usporny provoz a smeés odpovidala plnému vykonu.

Tlumi¢ vyfuku mél velky obsah a v podstaté se skladal z kuzelovych a valcovych komor, tvofenych prepazkami
a vyjimatelnou vlozkou, kterd puisobila jako akusticky filtr. Vyfukova roura byla k valei motoru pripevnéna jedinym
Sroubem a utésnéna tak, Ze zasahovala ve vyfukovem hrdle vilce do mezikruzi, vytvoreného lisovanou trubkou, Na
dné mezikruzi bylo tésnéni z azbestové Sndry. Zadni ¢ast vyfuku byla pfi ¢isténi pohodiné odnimatelna po povoleni
jediné matice s pérovou podlozkou, nacez se vyjmula vnitini viozka tlumice. Predni a zadni ¢ast plasté tlumice byly
esnény rovnéz azbestovou Snurou ve spoji tvaru U™, Skitr vyhovoval hlukovym predpisim, které pozadovaly pri
zpiisobu méfeni podle CSN 30 05 12 hladinu akustického tlaku niz&i nez 85 dB.

Podvozek doznal s ohledem na zvyiené vvkony nové Cezety podstatné zmény na celé konstrukei karoseric a pred-
niho a zadniho odpruzeni. Vznikl tim vlastné novy typ skatru, i kdyz zevni tvary zustaly zachovany.

Samonosna karoserie byla svarena z vylisk( z kvalitnich hlubokotaznych plecht. Pro dosazeni vysoké pevnosti
a tuhosti karoserie byla hlava fizeni vyztuZzena dvéma vzpérami pfivafenymi na boky tunelu. Také boc¢nice, nesouci
palivovou nadrz, byly zesileny novymi vzpérami na jejich vnitini strané. Podlahové plochy pro spolujezdce byly
v zadni ¢isti rozsifeny, takze poskytovaly 3irsi opéru pro nohy. V zadni ¢asti karoserie nebyly vétraci otvory, coz udr-
zovalo zadni ¢ast skitru ¢istéjsi 1 pii mokrém pocasi.
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Piedni kyvna vidlice byla misto gumovymi bloky odpruzena dvéma teleskopickymi pruzicimi jednotkami s hvd-
raulickymi tlumiéi podobného typu jako na motocyklech. Obé jednotky mély vinutou pruzinu z dratu o @ 6,0 mm
a utlum obstardval olejovy tlumic. Zdvih odpruzeni byl 100 mm.

Zadni kyvna vidlice ze svafovanych trubek byla mohutné dimenzovana a svou funkei podobna kyvné vidlici
u motocyklu. Kolo bylo odpruzeno dvéma teleskopickymi pruZicimi jednotkami, shodnymi se zadnim pérovanim
motoeyklit CZ 125 a CZ 175 (@ dratu pruziny 6,5 mm). Ke karoserii byla vidlice dikladné pripevnéna dvéma Srouby
do drziki se silentblokem, ktery byl i na hornim zachytu tumiée k vidlici.

Predni kolo s pneumatikou 3,25x 12 mélo dvoudilny rafek. Ratky predniho i zadniho kola byly vzajemné vyme-
nitelné. Proto bylo mozné vybavit stroj jednim zaloznim rafkem s pneumatikou. Zadni kolo bylo upevnéno do vidlice
podobnym zptsobem jako u motocyklu. K jeho vyjmuti stacilo povolit jedinou matici s pruznou podlozkou a vytih-
nout osu. Retéz bylo mozné napinat napinikem stejné jako u motocyklu. Protoze napéti fetézu bylo v pribéhu
pohybu vidlice skoro neménné, byl fetéz méalo namdhan a proto byla potfeba sefizeni Fidka.

Kryt fetézu byl dvoudilny z plechovych vyliski. Kontrolni otvor pro piimazavani fetézu na vnéjsi strané byl opat-
fen gumovou zitkou. Retéz 1/2x5/16%, 99 + 1 &lanek, CZ Favorit je veden kotou¢em z plastikové hmoty.

Brzdy obou kol byly ponechany & 140x35 mm. Jejich i¢innost byla zvysena novym tvarem brzdového klice.

Razeni prevodovych stupiii stale disponovalo osvédéenym polosamoéinnym vypindnim spojky. Spojovaci tahlo
od dvouramenné¢ fadici piky bylo ulozeno v kulovych kloubech. Prevody se zasouvaly obracené nez u diivéjsich
typu: prvni prevodovy stupen se fadil seslapnutim pfedni éasti paky fazeni doli, druhy, tieti a ¢tvrty stupei seslapnu-
tim zadni ¢asti radici paky.

Stojanck dosavadniho feSeni byl nahrazen jednostrannym tzv. pohotovostnim stojankem (sklopnou opérou), ¢imz
se odstranila namaha pfi stavéni skatru. Pro postaveni skitru pii montazi slouZil odnimatelny montazni stojanck,
sestavajici ze dvou vzpér, které bylo mozno zasunout do zachyti v karoserii. Za jizdy byly vzpéry normalné uloZeny
mezi naradim v prostoru zavazadelniku,

Benzinova nadrz méla obsah 12 [itri (se zasobou pies 1 litr), Na ploSe nadrze byl osvédceny nosi¢ zavazadel.
Novy benzinovy kohout membranoveho typu byl ovladatelny ve shodé s nasimi dopravnimi predpisy z pfedni stény
skitru i za jizdy.

Elektricka houkacka byla premisténa na novém typu pod karoserii na drzik, upevnény na vnitini stran¢ pied fidicem.

Skutr CZ typ 502
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Vybaveni Cezety blika¢i bylo privitdno s uspokojenim. Blikaée mély modemni kapkovity tvar. Jejich piepinac byl
umistén vlevo na pfistrojové desce skutru.

Zavazadelnik pod pohodinym dvojsedadlem byl uzamykatelny, stejné jako fizeni s presuvnym éepem v hlavé
fizeni, zajisténym vlisenkovou pruzinou. Pfistup k zajistovacimu ¢epu byl po odklopeni dvifek pfistrojové schrinky
v prednim titu, jenz mély dozicky zamek. V pristrojové desce bylo kromé rychloméru s osvétlenim a spinaci skiifiky
také cervené signilni svétlo pro nabijeni dynama a oranzové svétlo kontrolky zafazeni neutralu. Drzak kontrolnich
lampicek byl soucasné vésakem na aktovku nebo mensi zavazadla,

Riditka méla sefizovaci Srouby pro lanovod spojky a predni brzdy. Na sloupku fizeni byla upevnéna objimkou
a jejich poloha byla zajisténa kolikem, aby se nemohla pootoéit naporem vétru pfi pouziti prithledného ochranného
stitu. Toto zajisténi bylo sériové zavedeno do roku 1960.

Zalozni rafek s pneumatikou se dodaval za piiplatek a montoval se na zadni plochu karoserie u &islové tabulky.
Byl piipevnén tfemi drzaky se Srouby.

Nosi¢ zavazadel rizného FeSeni bylo mozné pfisroubovat na zadni €ast skitru. Odnimatelny zavazadelnik nesouci
dvojsedlo skitru byl k samonosné karoserii pfipevnén srouby po obou stranach.

Jizdni viastnosti Cezety 502 snesou Gspésné srovnani s nejlepsimi uzitkovymi cestovnimi skitry této tfidy. Navic
je Cezeta i lechka. Konkurenéni skiitry s dynamospoustééem srovnatelné tridy (napf. Diirkopp Diana 194 cem vazi

152 kg, vykon 9.2 k) jsou t&Z5i a poskytuji i mensi moZnost umisténi zavazadel.

T¥ikolka CZ 175 typ 505 — prototypovi karoserie
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CZ 175 typ 505 — Riksa

Pomémé zajimavym projektem byl v roce 1960 prototyp nikladni tiikolky vyvinuté z komponenti skitru CZ 502.
Pokus o usporny dopravni prostfedek pro prepravu leh&ich nakladl, rozvoz zboZi ¢i servisni vozidlo, mél vyplnit
citelnou mezeru na trhu uzitkovych vozidel.

I kdyZ tehdejsi socialisticky sektor neumoznoval tak Siroké vyuziti jako v jinych zemich, kde jsou vozidla tohoto
typu pouzivana zejména drobnymi Zivnostniky, stala se Rikia CZ pomérné oblibenym a uziteénym vozidlem.

Jak jsme se jiz dfive zminili, zikladem pro toto vozidlo byl skitr typu 502, ze kierého je prevzata celd predni ¢ast,
aZ po rimovou rouru.

Odlidny je odnimatelny kryt motoru, na némz je upevnéno sedlo s vlozkou z pénové gumy, které je rovnéz snima-
telné. Poéita se jen s jednim mistem pro fidice, proto neni pouZito dvojsedla.

Ram tiikolky je dvoudilny, trubkovy. Pedni ¢ast nese motor, ovladani vozidla, predni vidlici, palivovou nadrz
o obsahu 12 litrti a sedlo. Zadni ¢ast ramu nese podvozek (napravu), predlohu, pérovani a karoserii s loznym prostorem.
Oba dily ramu jsou spojeny ¢tyfmi Srouby. Lozna plocha je zhotovena z thelnikii a plechti a je pfipevnéna k ramu ¢tyfmi
Srouby. Pod ni je umisténa uzamykatelna schranka na nafadi a ndhradni kolo. Zadni &elo lozné plochy je sklopné.

Nakladni tikolka je pohanéna stejnym motorem (175 ccm) jako skitr Cezeta (novy typ 502). Lisil se pouze
odstupfiovanim pievodi (skutr 502: hlavni hiidel - 13 z. kola 18, 21, 23 zubu, piedlohovy hiidel — 24, 19, 16, 14
zubl; tiikolka typ 505: hlavni hitidel - 13 z. kola 17, 21, 23 zubu, predlohovy hiidel 24, 20, 16, 13 zubti). Je to jedno-
vyfukovy motor o vykonu 9,5 k piii 4750 ot./min., s dynamospoustéem a karburatorem Jikov 29248 11 se syti¢em,

Prevod od motoru na zadni napravu je fetézem. Do pievodu od fetézového kolecka motoru na diferencial zadni
niapravy je viazena piedloha, ktera redukuje celkové pievody. Retézy pievodii od fetézového kola na piedlohu a od
predlohy na diferencial zadni napravy jsou ¢aste¢né zapouzdieny; napinaji se posunem piedlohy.

Zadni naprava ma kyvné polonapravy, jejichz konce jsou odpéroviany Sroubovymi pruzinami a opatieny olejo-
vymi tlumici vykyvii. Zdvih zadnich kol je 90 mm (zdvih pfedni kyvné vidlice je 100 mm).

Kola jsou paprskova, lisovana z ocelového plechu, rafky jsou dvoudilng, lehko odnimatelné a navziajem vyméni-
teIné. Pneumatiky viech kol maji stejny rozmér 3,50 12, Brzdy jsou mechanické, Celistoveé o priméru 14035 mm,
Predni brzda je ovladana packou na prave strané fiditek, zadni brzda pravym pedalem, nad nim? je umisténa jesté
ruéni paka k zajisténi vozidla pfi zastaveni.

CZ 175/303 — rozvazkové provedeni (protatyp)
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Elektrické zafizeni tiikolky ma napéti 12 V. Dva olovéné spoustéci akumulatory po 6 V/12 Ah jsou zapojeny
v sérii. Spinaci skiinka je umisténa na panclové desce pod Fiditky. VeSkeré elektrické zafizeni trikolky je shodné
s vybavenim skutru Cezeta, Smérové blikace a poziéni svétla jsou umistény ve spoleényeh svitilndch. z nichz dvé bilé
jsou na predni a dvé ¢ervené na zadni strané korby.

Trikolka vyvine maximalni rychlost 52 km/hod. a pfi praimémé rychlosti 30 km/hod. spotrebuje 4.5 | paliva na
100 km. Vazi s palivem 255 kg, dovolené zatizeni bez jezdee je 200 kg. Celkovi viha stroje a nikladu bez jezdee je
455 kg,

Hlavni rozméry vozidla jsou tyto: délka 2650 mm, Sitka 1160 mm, vyska 1020 mm, rozvor 1750 mm, rozchod
940 mm,

Nakladni trikolky nazvvané i u nas ,, Riksa*, byly predmétem tvorivosti mnohych podnikit, druzstev a amatérskych
konstrukeéri, kieri se pokouseli zvvsit uZitnou hodnotu tohoto strofe ochranou Fidice pred povétrnostnimi viivy.

Riizné, vice ¢i méné zdarilé nastavby =dobily témér kazdy tento stroj a vidét titkolku v provedeni doddvaném
virobeem hylo velkou vzacnosti. Jesié dodnes se objevuji tu a tam tvto specialy na nasich silnicich.

RozliSovaci znaky skitrit CZ
Provedeni skutru CZ 1735 -502.05 De Lux s ventilatorem a dvnamospoustécem se od provedent 502.00 ligilo:
— kompletnimi Fiditky provedenymi jako tlakow' odlitek = Al se zastFiknutvmi trubkami pro prepinace a rukojeti,
bowdeny, brzdy a spojky
rvchlomérem nového tvaru se étvimi kontrolkami, Zarovky 12 V/1,5 W 2 ks osvétleni rvchloméru, | ks kontrolka
neutralu, 1 ks kontrolka na rizeni
prepinacem svétel a ukazatelu sméru
reflektorem spolu s rameckem
karoserii — tésnénim trubky Fizent
viozkou tlumice sani ze specialniho papiru (diive kovova tkanina vihéend olejem)

Provedeni skitr CZ 175 — 502.06 De Lux s ventildatorem a dynamem se od 502.01 lisilo stejné.

Viestrannost v pouziti tiikolky CZ — 505
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Navrat znacky CZ

Koncem roku 1959 opousti CZM spoleény projekt prezentovany stroji Jawa-CZ 355 a 356 a od konce fijna pred-
stavuje noveé typy. tentokrdt jiz pod znackou CZ.

1 kdyZz byly dosavadni motocykly oblibeny pro svoji nendroénost a dobrou Zivotnost, svétové trendy se ubiraly
Jinym smérem. Do popredi se dostava zijem o vykonnéjsi stroje sportovniho vzezieni a to pii zachovini maximal-
niho jizdniho pohodli.

U nové typové fady byl kladen diiraz na testovani a jizdni zkousky trvaly témér dva roky. [ piesto jiz v bieznu roku
1960 byla v prodeji nulta série v poctu 1000 kust téchto stroju.

U dalsich strojii byly na zakladé piedchozich zkousck provedeny drobné tipravy: spalovaci prostor v hlave vélce
s antidetonaéni 5térbinou, karburator 3 24 mm, nékolik Gprav v utésnéni tumice vyfuku, vyvazeni klikového astroji,
utésnéni nasavaciho prostoru a jine.

Protoze nékteré &isti jsou u stopétasedmdesdtky CZ typ 450 a stopétadvacitky CZ typ 453 shodné s dosavadnimi
motocykly, popiseme pouze ty €asti, jez jsou zménény.

Motor

Vrtani 58 mm a zdvih 65 mm motoru 175 cem zistaly zachovany. vyvkon je viak zvysen z 8 na 10 koni. Stejné
umotoru 125 cem je vykon zvysen z 5.6 na 7 koni. Zasadni zménou je pouziti jednovyfukového vilee.

Tato Gprava spolu s v&tsim zebrovanim zaruéuje dostatecné chlazeni i pii dlouhotrvajici jizdé s pinym vyuzitim vikonu.
Jednovyfukovy vilee kromé toho umoznuje dobré chlazeni predni €asti valee, kde u dvouvyfukového motoru brini dvé
vyfukova hrdla odiékani chladiciho vzduchu z prostoru mezi nimi. Nejpodstatngjsim pfinosem jednovyfukové tpravy je
viak dokonalejsi zvliadnuti proudéni plynii. Vysledkem je vy3si vikon a miZsi spotieba jeZ se zvIast vyrazné projevuje pii
¢astecném zatizeni motoru, stejné jako Gtlum hluku tlumicem velkého rozsahu. Na sniZeni spotfeby ma piiznivy vliv take
soumémé plnéni valee smési, ncovlivnéné dvéma thumici vvfuku jejichz pritokovy odpor nelze prakticky synchronizovat.

CZ 175 tvp 450

MOTOCYKLY CZ
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Zasluhu na presném provedeni kanalii ma také slévarna CZM, ktera zavedla jiZ v roce 1956 liti vélci do skofepi-
novych forem metodou, jiZz pouzivaji nejvétsi automobilky. Podstatou je pfi ni pevnd, teplem vytvrzena (v ohybu 50
az 100 kg/em’) skofepinova forma z jemného kfemenného pisku, spojencho fenolformaldehydovou pryskyfici, zis-
kand otiskem pfesného kovového modelu. Tato forma je stejné presni jako kovovy model. Obdobné se vyrabgji i duta
jadra. Tim je zajiSténa presnd vzijemna poloha a tvar kanald, jez jsou rozhodujici pro vykon dvoudobého motoru.

Take prakticky viechny zahrani¢ni jednovilcové dvoutakty jsou jednovyfukové. Kdysi propagovani ,soumérnost
vzhledu™ motocyklu ztraci vyznam, naopak jednovyfukovy motocykl ma jedté dalsi vvhodu, totiz Ze pristupnost
k pravé strané motoru (dynamo, vypinani spojky) a krytu fetézu neni ni¢im omezovana,

Na klikovém tstroji jsou rovnéz podstatné zmény, i kdyZ vngjéi rozméry zustaly zachoviny. Primér pistnich ¢ept byl
zvétien z 15 na 18 mm. K tomu je tieba pfipomenout, 7e po tispé&né vivojové prici dosahla zkudebna CZM jiz v roce 1959
pomémé nepatmymi zménami v tolerancich pistu zvIadt” vysoké odolnosti pisti proti nasledkim amysIné vyvolaného
piehiti nového, zeela nezabéhnutého motoru, jemuz bylo zimémé omezeno normalni chlazeni. Sou¢asné byly velmi zpfis-
nény pozadavky na kvalitu otvoru pistniho ¢epu, kde se pozadovana tfidici pfesnost dosahuje protahovanim zvlasmim zpi-
sobem a dovolend tichylka je pouze od nuly do dvou a pll tisicin milimetru. Tyto pisty svymi vlastnostmi podstatné predci
vétsinu svEtovych vyrobkii, Na skitrech Cezeta a motocyklech Jawa-CZ 125 a 175 byly montovany trvale do Cervence roku
1959. Je samoziejme, Ze i pro nove motory byly vyvinuty pisty se stejné dobrymi vlastnostmi. Ojnice je v dolnim oku cemen-
tovand a kalend pfimo bez zalisované viozky. Je tim podstainé lehéi a ma vétdi Zivotnost. Toto provedeni je dobfe znamé
zmotocyklit CZ 150 v minulosti. Navic jsou zde vlozeny po obou bocich ojnice tvrdé ocelové krouzky, jez zajistuji jeji bez-
vadné bocni vedeni na ¢epu. Se zménami vah klikového tstroji souvisi 1 zménéné vyvaZovaci otvory v setrvaénicich,

Po ovéfovaci sérii se montuje nové fazeni s jinym zpiisobem upevnéni fadici kulisy a dvojzubym unasecem
fazeni. Kontakinice ukazatele zafazeni neutrdlu, vyrobena ze silonu. je zaSroubovana do pravé poloviny skfiné
a pusobi odpruzenym epem proti doteku na kulise. Tato Gprava znamend zvySeni kvality.

V pievodovee byla s ohledem na zvySeny vykon motoru i pozadovanou vyssi trvanlivost pfevodového ustroji
zavedena nova korekee profilu zubt se zesilenim paty zubt. Kolecko prvniho pfevodu je nyni v jednom kuse s hii-
delem, kolecko druhého prevodu mé lepsi osové zajisténi pojistnym krouzkem. Kromé toho je na nejvice namahané
soucasti volena chromniklova ocel vy3si kvality,

UZivatelé jist¢ oceni skutenost, Ze pies zvySeni vykonit motorti nedoslo oproti diivejsim typtm ke zvySeni zakladni
primémé spotieby podle normy CSN 30 05 10, pestoze zvyenim maximélni rychlosti se zvy&ila podle této normy
i rychlost, pfi niz se spotieba méfi. Je to vysledek dokonalejSiho a peclivé propracovaného systému sani — valee — vyfuk.

Tlumié¢ sini

Pfi nezménéném vnéjsim tvaru byl uspofadanim nové ploché tlumici vlozky dosazen lepsi atlum hluku sani
a lepsi pInéni motoru. Skrtici klapka na gumové spojce pro spousténi motoru v zimé je zde vynechana, Motor se bez-
vadné spousti 1 bez ni a klapka sama by nejvyse brzdila proudéni smési. Navic je nasivaci prostor motoru utésnén na
zadnim blatniku prinytovanou pénovou gumou (tu lze v pripadé potieby snadno u nového stroje | povytahnout™ tak,
aby dobfe tésnila po celé délee mezery bez jakékoliv skuliny).

Tlumi¢ vyfuku ma velky obsah a jeho piiznivé viastnosti jsou vysledkem peélivého vyvoje na zkusebné CZM. V pod-
staté se tlumic sklada z kuzelovych a valcovych komor, tvofenych prepazkami a vyjimatelnou vlozkou. Zadni Cast thumice
je pohodIné odnimatelna po povoleni jediné matice s pérovou podlozkou. Vyfukova roura je k valci pripevnéna jedinym
Sroubem a spolehlivé utésnéna. Ve spoji vyfukové roury s tlumi¢em se zatahuje tésnéni matici do kuzelové dutiny.

Karburitor

U pouzitych karburatorti Jikov typu SB je ticha dodrzet pfedepsané sefizeni, protoze tyto karburatory jsou velmi
citlivé na velikost hlavni trysky. Narodni podnik Motor vyrabi hlavni trysky rovnéz v presnéj§im provedeni — roze-
2naji se na prvni pohled podle toho, Ze je horni plocha trysky pozinkovana.

Sefizeni CZ 175 typ 450 pro zajizdéni: karburitor Jikov 2924 SB 14, saci hrdlo 2 24 mm, benzin B 72, hlavni tryska 90
(stupnice Solex), volnobézna tryska 45, jehla ve IV, zifezu shora, Sroubek chodu naprézdno povolen 1/4 az 1/2 otacky. Pro
zajety motocykl trysky ziistivaji, dilezité je viak spustit jehlu karburatoru do 11, az III, zifezu shora, Sroubek chodu
naprazdno povolit na 1/2 az | otacku. V sérii byly dale montoviny tyto karburatory Jikov 2924 SBD 12 — Th 90 Tv 45
a Jikov 2924 SBD 17— Th 88 Tv 50. U typu 450.05 De Lux byl montovan karburator Jikov 2924 SBD 176 — Th 88 Tv 50.

Sefizeni CZ 125 typ 453 pro zajizdéni: karburator Jikov 2922 SB 12, saci hrdlo @& 22 mm, benzin B 72, hlavni
tryska 85 (stupnice Solex), tryska chodu naprizdno 45, jehla do IV. zirezu shora, Sroubek chodu naprizdno povolen
1/4 az 1/2 otacky. Pro zajety motocykl trysky zastavaji, dilezité je viak spustit jehlu karburatoru do 11. az [11. zifezu
shora, Sroubek chodu naprazdno povolit na 1/2 az 1 otacku.
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Nevime, kolik majiteli motocykla si precte v instrukéni knizee navod na sefizeni karburatoru. Je viak samo-
ziejmé, Ze nizkou spotiebu lze dosdhnout teprve pii sefizeni piedepsaném pro zajety motocykl. V sérii byl dile mon-
tovén Jikov 2922 SBD 11 — Th 88 Tv 45 — byl shodny i pro CZ 125 typ 453.05 De Lux.

Zapalovaci svicky

S ohledem na pfisngj§i predpisy o odruseni motorovych vozidel byly montovany odruSené zapalovaci svicky
s vloZzenym voitinim odporem uvnitt stredni elektrody svicky. Prislusna bakelitova koncovka svicky je pak bez vlo-
zeného odporu. Sériove se montuje svicka Pal 14/240 R, vhodnd pro zajety motocykl. Pozdéji bude nahrazena svic-
kou Pal 14-7-RZ, takzvanou Sirokorozsahovou, ktera ma stacit na tepelny rozsah pres 195 do 240. Pro zajizdéni by
bylo mozn¢ pouzit také svicku Pal 17-5-RZ, ktera ma nahradit tepelné hodnoty svicek do 195, Pismeno ,,R™ v ozna-
¢eni svicky znamena odruSeni vlozenym odporem. Pro ¢tendie, ktefi jsou majiteli starich typi motocykli a budou
pozd&ji nuceni si vyménit svicky za odruiené, pripominame, Ze nesmi zapomenout vymeénit také bakelitovou kon-
covku svicky za novou bez viozeného odporu.

Novy trubkovy riam

Nejpodstatnéjsim znakem nového ramu je to, ze je mnohem pevnéjsi nez ramy predchozich typt. Sledovanim
smerh a velikosti hlavnich sil namahéni spolu s rozsahlymi méfenimi a (navovymi zkouskami byly nalezeny vhod-
néjsi tvarove, rozmerove a materialové vztahy, které byly podkladem pro jeho feSeni. Ocelova hlava ramu je lisovana
ze dvou polovin a podéiné elektricky svatena v jeden celek. Nosné trubky jsou kruhového profilu a svareny s hlavou
odporovymi elektrickymi svary. Od kazdého svaru je zapsan automaticky jeho prubéh a konany daldi kontrolni kmi-
taéni zkousky, takze kontrola je skuteéné stoprocentni! Zadni ¢ast ramu s kyvnou vidlici zistala beze zmén. Zamek
fizeni byl upraven tak, Ze ho staé¢i pro jizdu presunout do polohy otevfeni a neni jiz nutné jej vyjimat. Stojanek moto-
cyklu svafeny z ocelovych trubek byl podstatné vyztuzen a zesilen, aby nebylo mozné jej ohnout. V prubéhu vyroby
byl zménén na kokilovy odlitek z hlinikové slitiny.

Jawa-CZ 175 z roku 1957

MOTOCYKLY CZ
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Kryt Fetézu

Odstranénim pravého tlumice vyfuku se zlepSila pristupnost krytu fetézu. Proto byl jeho kontrolni otvor pfemis-
t&n na vnéjsi stranu, coz znacné usnadiuje kontrolu jeho napnuti a pohoding pfimazavani fetézu.

Sedlo a schranky

Dosavadni upevnéni sedla a zavésy obou schranek bylo moZno snadno oteviit. Pii konstrukei byl pouzit zlepso-
vaci navrh zaméstnancii CZM, chrianény rovnéz patentem. Sedlo sc zamyké zasunovacim patentnim zamkem, shod-
nym se zamkem fizeni. Obé schranky jsou zajistény zevnitf pruznymi uzavéry, jez lze odjistit teprve po odemknuti
a odklopeni sedla.

Predni teleskopicka vidlice

Predni vidlice je nového typu, chranéna patentem. Jeji funkee je pro jizdu piijemnéjsi tim, ze tlumici tcinek je
dokonalejsi a zaruCuje spolehlive tlumeni za viech podminek. Dolni ¢ast nosné trubky teleskopu tvori pracovni vilec
tlumice, tuhe kratké tahlo tumiée je piisroubovano ke dnu kluziku.

Tolik tedy zdsadni novinky u motocyklii CZ pro Sedesata 1éta,

’,
|

C7 123 Sport provedeni Kanada
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Osud v rukou neomylnych

Diky kontaktim s vychodnimi trhy dosdhla motoeyklova vyroba v roce 1960 vrcholu. Bylo vyrobeno 105 100
motocykli. V dalSich letech vSak nasledoval prudky pokles vyroby viech ¢eskoslovenskych vyrobet,

Priciny této neradostné bilance byly odhaleny. Sice administrativné. ale o to lépe a rychleji. Motocykly jsou zasta-
ral¢ a neschopné konkurence. Tato slova z tst téch, ktefi 1éta branili technickému rozvoji s odiivodnénim, 7e standardni
kvalita je pro nase ,,velké" odbératele dileZitéjsi nez stala inovace, ktera vyZaduje investice, byla polickem viem tech-
nikim. Tyto argumenty postradaly redlny zaklad v hluboké analyze, kterd vzdy podminuje feseni problému.

Kdyz k tomu pri¢teme skuteénost, Ze nékolik ..spratelenych™ zemi se v tomto obdobi doslova pokousi vyrabét
vlastni a v prvni fazi jisté nekvalitni motocykly, je neplanovany pokles vyroby nasnade.

Socialistické administrativni planovité metody fizeni spustily tedy svoji t€zkopadnou masinerii. kterd sice tradiéné
neméla dobry start, ale zato Spatné brzdy.

Prvnim zcestnym rozhodnutim bylo zavedeni vyroby malolitraznich automobilii s vyhledem na vyvoz do zemi
RVHP. Strojirenska sekee RVHP v3ak jiz predtim rozhodla, Ze tento sortiment budou vyrabét v NDR,

Dokonalym nesystémovym opatfenim viak nebylo konce. DalSim takovym bylo zastaveni vyroby motort
v Praze-Nuslich a vyroby skutrii Cezeta v ceskobudgjovickém provozu.

V duchu spravedlivého ,rozdéleni* trhu vyrabi a montuje posléze motory i pro Jawu strakonickd CZ. tedy byvala
konkurence. Moderné vybavena slévamna pesného liti uvoliuje vice nez 500 kvalifikovanych pracovnik(i a podobné
zasahy postihly i vyrobu fetézi. To vie v dobé, kdy japonsky motocyklovy priimysl pronikd na svétove trhy
a s pomoci bombastické reklamni kampané utoci i na trh v USA.

Zatimeo u nds se vénujeme novym metodam fizeni, technicky pokrok ndm uniki mezi prsty.

Administrativni perzekuce CZM Strakonice dosahuji svého vrcholu a po riiznych omezenich (ustiedni organy
laskavé povoluji vyvijet stroje pouze do objemu 175 cem) zeela neustava vyvoj jen diky nezlomnym nadsenctim
a patriotim,

Korunu viemu v3ak nasadil nepriznivy vyhled PZO Motokov, ktery se 1éta opiral o povrchni informace a nikoliv
o svédomity a zevrubny rozbor, o marketingu ani nemluvé. Podnik zahrani¢niho obchodu se jiz tehdy stal jednim
z hrobaii vyroby motocyklii v Cechach a to bez rozdilu, o jakou znacku jde. Nelze se tomu vSak divit, kdyz hlavnim
kritériem pro hodnoceni pracovnika zahraniéniho obchodu byla politicka spolehlivost.

Wroba skitrit byla divektivné zastavena

MOTOCYKLY CZ
83



./;{.nln & @ﬂr OLDTIMER

S aties

et

Ry,
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Tentyz viiz z jiného pohledu
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Vozitko CZ - konstrukee Kosténec

Vozitke CZ — konstrukce Kosténee
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CZ 250 typ 455

CZ 175 pro Novy Zéland =z roku 1967
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» Vytrucovana dvéstépadesatka“

Vratime-1i se k pfedchozim modeltim 450 a 453, je ticha se zminit také o specidlnim provedeni tzv. Tropy*.
Podstatnou tpravou byla zcela odlidna elektroinstalace a zapalovani magnetovym alternatorem 12 V/35 W s usmér-
novacem. Toto provedeni bylo uréeno pro oblasti tropického pasma, jak vyplyva jiz z ndzvu.

Dircktivni omezeni horni hranice objemu na 175 cem nedala spat konstrukénimu a vyvojovému oddéleni. V roz
poru s timto omezenim byl zapocat vyvoj jednovyfukové dvéstépadesatky s typovym oznacenim 435, P zachovéni
maximalni unifikace byl motocykl pro latka od modelu 450 k nerozeznani.

Z motoru se podafilo ziskat vyssi vykon a tento velmi zajimavy motocyk! disponoval tctyhodnymi dynamickymi
parametry. Znacnou slabinou, dle pamétniki z konstruk¢niho oddéleni, byla pomémé mala Zivotnost a uloZeni kliko-
veho mechanismu, kieré bylo dimenzovino pro nizsi vvkon.

Svezeni na tomto lehkém stroji je jesté dnes piijemnym zazitkem a za néjaky ¢as bude tento motocyk! vyhledava-
nym expondatem pro milovniky znacky CZ.

Sériovy motor z tohoto stroje byl pozdé&ji pouzit pii vivoji Slapackového specialu CZ 250 Trial, ktery byl posta-
ven v roce 1964. Podstatnou zménou bylo pouziti nového (krabicového) tlumice vyfuku, ¢imz bylo dosazeno pfizni-
vého krouticiho momentu. Rozsah a odstupiiovéani pievodovky byl vylepsen pouzitim dili z ndkladni tiikolky CZ
505. Rovnéz podvozek vyuzival sériovy ram se zvétienym .rejdem* a byl postaven na ,,vysokych kolech™.

Prototypovy vzorek byl vysledkem étrnactidenniho tsili pracovnikt vyvoje a jiz pocatkem roku 1965 byl vysta-
ven na autosalonu v Brusselu. kde poutal zaslouzenou pozomost. Podrobnéji se o tomto stroji zminime v kapitole
o soutéznich a tovarnich strojich.

CZ 250 Sport z roku 1962

MOTOCYKLY CZ
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CZ 175 Trial typ 470/04

CZ 175 Trial typ 470/04
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CZ 125-175 cem typ 451 (prototyp) — pravd strana

CZ 125-175 cem typ 451 (prototyp) — levd strana

MOTOCYKLY CZ
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CZ 175 typ 470 — armadni provedeni (pro Svédska)

CZ 175 typ 477
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Nové modely motocykli v roce 1968

Odbyt motoeyklil na svétovych trzich zaznamenal v 60. letech neéckany vzestup. Rozvoj trhi v USA a v zdpadni
Evropé byl dobfe odhadnut — nebo spise vyvolan — japonskymi vyrobei, kteri svym velkorysym a cilevédomym
postupem nutili i evropské vyrobee k intenzivnéj§imu soutézeni o zikaznika, coz se projevovalo zejména zavadénim
novych typt v kratkych intervalech, stalym zvySovanim parametr(, zlepsovanim jizdnich vlastnosti a Gpravami dle
specitickych pozadavku zakazniki.

Ceskoslovenské motocykly, které v povaleéné dobé patiily ke svétové Spicee, v Sedesatveh letech neudrzely, jak
bylo jiz dfive konstatovano, krok se svétovym vyvojem. V disledku nespravného odhadu budouciho vyhledu byl
vyvo] motoeykli netcelné centralizovan a vyrobni kapacity omezovany., Usmérnovani vyvojovych tendenci podle
pozadavku trhu v méné vyvinutych zemich, kde byly pozadovany typy cestovni s velkou zivotnosti, dosahovanou
mnohdy snizovanim vykonu. technickému rozvoji pfilis neprospélo.

V zapadoevropskyeh statech a v USA, kde motocyk] prestal byt klasickym dopravnim prostiedkem, nasel staro-
nove vyuziti jako sportovni stroj pro jizdy na kratké vzdalenosti v okoli mést a do piirody. Tento novy trend vyzaduje
lehké nekrytované motocykly s velkym vykonem a dobrou ovladatelnosti, byt" 1 s mensi zivotnosti,

Ceské zavody motoeyklové ve snaze rozsifit své odbytové moznosti pripravily do sériové vyroby nové typy moto-
eyklt. které svou koncepei, jizdnimi vlastnostmi, vykonovymi parametry a dobrou ovladatelnosti byly srovnatelné
s konkurencnimi vyrobky a vyhovovaly novému pouZiti motocykli.

Nové typy s¢ vyrabély v objemovych tfidach 125 cem (typove oznaceni 476) a 175 cem (typové oznaCeni 477),
Koncepee obou typu byla nova, s lehkym sportovnim vzhledem a s minimalnim krytovanim. Dily, které vytvately
zakladni charakter motocyklu, napr. nadrz, sedlo. svétlomet, blatniky apod., byly feseny jako samostatné celky, které
umoznovaly dalsi tvarové zmény béhem sériové vyroby.

Vyuzitim nékterveh skupin z terénnich motocyklt — zadni ¢asti rdmu, zadni vidlice a jejiho zavéSeni, bylo dosa-
zeno velmi dobrych jizdnich vlastnosti. Vykony motorti byly — proti dosud vyrabénym — zvy&eny u obou typi zhruba
0 30 %. Nov¢ feseni motoeyklit umoziovalo jesté dalsi zvySeni vykonu —u typu 476 v rozsahu 9,5-11 k a u typu 477
vrozsahu 13-15 k.

CZ 175 typ 477

MOTOCYKLY CZ
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Podvozek

U obou typti byl podvozek zcela shodny. Nosnou ¢ast podvozku tvofil uzavieny rdm nové koncepcee, v piedni
¢asti jednoduchy, v zadni rozdvojeny. Byl svafen z ocelovych trubek kruhového priezu. Hlava ramu byla, obdobné
Jjako u typu 450, svafena ze dvou vyliski, ke kterym byly odporové pfivafeny horni a dolni nosnik ramu. Toto feSeni
hlavy umoziovalo dimenzovini nejvice namahanych prifezi podle probihajiciho namahani s vylouéenim technolo-
gickych vrubt, coz pfiznivé ovliviiovalo tuhost a Zivotnost ramu. V zadni rozdvojené &asti ramu bylo Siroké uloZeni
zadni kyvné vidlice, obdobné jako u terénnich motocyklit CZ, které zabezpecovalo pozadovanou tuhost ramu,

Zadni kyvna vidlice byla svafena z ocelovych trubek kruhového prifezu a odpruzena dvéma pruzicimi telesko-
pickymi jednotkami s hydraulickym tlumi¢em, které se v horni &dsti opiraly o nosnik sedla.

Predni vidlice byla teleskopicka, obdobna jako u typu 450. ZlepSeni funkce bylo dosazeno vét§im piekrytim kluz-
nych pouzder a pfemisténim pruzin do nosnych trubek. U tlumiée byl zvétien objem zpétného hydraulického dorazu
a tlumici sila byla prizpiisobena vaze kola s vétsi hlavou. Zdvih piedni vidlice byl 127 mm.

Kola méla ocelové rafky s pneu o rozmérech 2,75% 18 vpredu a 3,00 18" vzadu. Hlavy kol byly tlakové hlini-
kové odlitky s brzdovymi bubny o priméru 160 mm.

Piedni blatnik mél novy profil, byl iizky a lehky. Zadni blatnik mél podobny profil, byl viak o néco §irsi a na obou
stranach mél piibodované boénice s vyztuhou.

Nové tvarovana palivova nadrz byla na bocnich prolisech vybavena tvarovymi opérami pro kolena, vpiedu dopl-
néna novymi znaky. Uzavér nadrze s centrdlni pruzinou zabezpecoval snadné otevirani a dobré tésnéni. Vlastni nadrz
na 11,5 1 paliva byla svaiena z ocelovych vylisku.

Riditka byla pfipevnéna k hornimu nosniku vidlice timeny. Jejich poloha byla nastavitelnd. Vyrdbéla se v riiznych
tvarech podle prani zakaznikt. Ovladaci packy byly na koncich opatieny bezpecnostnimi kulickami.

Sedlo mélo vlozku z pénového polyuretanu a potah z jemné koZenky, dolni okraj byl lemovan hlinikovou li$tou.
Pod sedlem byl uzamykatelny prostor na rezervni dusi a uzavéry schranek na natadi a akumulator.

Jednoduchy kryt sekundarniho fetézu kryl jen horni ¢ast fetézu. Alternativné byl také dodavan kryt pIné uzavieny,

Zadni brzda byla ovladina tdhlem, na které se prevadél dvéma packami pohyb od pedalu brzdy stiedem &epu
kyvné vidlice.

Motor

Nekteré osvédeené skupiny, jako spojka, pievodovka, fazeni, zapalovani apod. byly pfevzaty z motort CZ 175
(typ 450). Ostatni skupiny byly nové konstruoviny s ohledem na zvy$eni vykonu a na splnéni dlouhodobé homolo-
gacni zkousky. Oba motory byly dvoudobé, vzduchem chlazené jednovalce, s valcem sklonénym o 15° vpied. Tvary
motort byly prizplisobeny tvarovému fedeni celého motocyklu.

Hlavy valet byly tlakové odlity z lehké slitiny, valee skofepinové lité z Sedé litiny. Zebra hlav i vélei byla u obou
motort oproti typu 450 podstatné zvétena. Pro sniZeni rezonanci byla Zebra hlav propojena jedté piiénymi Zebry.
V zadni ¢asti hlav byl nalitek pro svomik vyztuhy, ktera spojuje hlavu s hornim nosnikem ramu,

Vilce byly jednovyfukové bez prepazky ve vyfukovém kanalu, Casovani kanali bylo voleno s ohledem na dosa-
Zeni max. vykonu pii dobrém pritbéhu toc¢ivého momentu.

Oba motory mély karburdtor bez krytu (typ 476 Jikov SBD 2924, typ 477 Jikov SBD 2926), dobie pfistupny,
upevnény na horni ¢asti klikové skfing. S tlumic¢em sani byl spojen pryzovym hrdlem. Saci kanal ve skfini byl rovny
a kratsi, coz se pfiznivé projevilo na vykonu, hlavné ve vy3iich otackach.

Tlumié sani, umistény pod predni ¢asti sedla, byl tlakovy tenkosténny odlitek z lehké slitiny. Jeho tvar byl pfizpi-
soben pro zavéSeni schranek, se kterymi vytvéaiel kompaktni celek.

Vzduch se do tlumice sani privadél dvéma trubkami, zavafenymi v kostie sedla, coZ podstatné snizovalo hlu¢nost
sani. Nasavany vzduch prochazel v tlumi¢i vyménnym papirovym mikrofilmem.

Klikové tstroji mélo mensi primér setrvacnikii nez u typu 450. Hlavni loziska byla proti klikové skfini utésnéna
a na obou koncich mazana olejem z pfevodovky. Mazani loZisek neziedénym olejem pfiznivé ovliviiovalo jejich
zivotnost a snizovalo hlu¢nost. Utésnéni proti klikové skfini zamezovalo korozi loZisek, hlavné pfi dlouhodobém
odstaveni motocyklu. Ojni¢ni loZisko tvofené u starych typl dvéma fadami valecki @ 4 X 6 mm v poétu 40 ks bylo
nahrazeno jehlovou kleci INA K2K 22x29X 16 mm. Bronzové pouzdro horniho oka bylo nahrazeno 28 kusy jehel
INA & 2x 13,8 mm pii & pistniho ¢epu 16 mm.

Pisty byly z nové slitiny s vét§im obsahem kiemiku, kterda ma mensi tepelnou roztaznost a umoZiuje zmenseni
viile mezi pistem a valcem.

Tlumic vyfukt byl doutnikového tvaru. Proti pfedchézejicimu typu byl delsi a mél novy tvar koncovky. Byl roze-
biratelny, coz usnadnovalo vyci§téni viech priitokovych otvori, které mély vliv na vykon a hluénost motoru.
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Pfevodovka byla koncepcné shodna s typem 450, méla vSak jiné odstupfiovani pfevodil, zesilené kolo s hlavou,
zlepSené uloZeni kola s hlavou ve dvou loZiskéach a zesileny hlavni hiidel v mist¢ ulozeni uvniti kola s hlavou, coz vie
zvysovalo jeji Zivotnost.

Elektrické prisluSenstvi

Oba typy mély shodny zdroj elektrického proudu — dynamo 6 V, 55 az 60 W. Svétlomet ma @ 130 mm a je vyba-
ven hlavni Zirovkou 35/35 W. Ve svétlometu byla vestavéna spinaci skfifika, kruhovy tachometr a kontrolni svitilna.
Zadni sdruzena svitilna méla nové tvary, byla podstatné vétsi a pro brzdové svétlo byla pouzita Zarovka 15 W,

Akumulator 6 V, 4,5 Ah byl v pravé schrance, Skodlivé vypary byly odvedeny trubickou pod tlumi¢ sani.
Zapalovaci svicka byla pro oba motory Pal 14-9-R.

-
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CZ 250 — typ 471

Vétsina vyrobet v sedmdesatych letech upustila od ,univerzilnich™ motocykli a stavéla zejména v dvéstépa-
desatkich a nizSich tfidach vyrazné se lisici typy pro silnici a pro terén. To nakonee praktikovala i tovarna CZM,
kdyz v zahrani¢i nabizela jak cestovni model 471. tak u nds jen z vystav, casopisu a prospektit znamé Enduro.
Zatimco CZ 250 Enduro si stilo v zahrani¢i ve své kategorii parametrové dobre, byl cestovni typ spise strojem
pro ty. u nichz pred vykonem stila cena, robustnost, provozni spolehlivost a Zivotnost. Dost viak jiz papirového
srovnavani. CZ 250 v kazdém pripadé obohatila koncem roku 1974 nas trh, zaplnila tak mezeru, kterd vznikla po
zastaveni vyroby znamych jednovilet Jawa 250 a byla zde proto. aby slouzila neméné dobie jako piedchazejici
typy.

CZ 250 — typ 471 byla pomérné zdafilym spojenim dvou osvédéenych celkii — podvozku CZ a motoru Jawa,
pricemz kazdy z uvedenych komponentt si do tohoto spojeni pFinesl své klady, ale také znimé nedostatky. A tak
staly vedle sebe prvky vyrabéné beze zmény 20 let a do jisté miry zastaralé, spolu s modernimi ¢i dosud nepie-
konanymi. Abychom byli konkrétni. moderni byl, az na samoziejmé malickosti, predeviim design (malickostmi
Jsou zde kontrolky ,.nalepené™ na plasti svétlometu, snad prili§ dlouhy zadni blatnik a typicky ¢eské lavicove
sedlo). Modernim prvkem byl také ram s ulozenim zadni kyvné vidlice, dvoukli¢ova piedni brzda, duralové
rafky apod.

Tento na prvni pohled sympaticky motocykl viak nebyl novinkou s velkym N, ale spiSe ucelngm vyplnénim
mezery v nabizeném sortimentu cestou nejmensich obtizi. Do spéiného podvozku CZ byl zabudovan ponékud
robustni dvouvilee Jawa 250. Vznikl tak zajimavy stroj s fadou modernich prvku, ale také s néktervmi zdédénymi*
nectnostmi, jak bylo jiz uvedeno.

Vybér motocykla v nasich prodejnach byl vice nez skromny — po jednom typu jen v nékterych objemovyceh -
dach. a tak kazda novinka vzbudi ohlas. V roce 1974 to byla pravé tato CZ 250.

C7 250 z roku 1974

MOTOGYKLY CZ
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Zdvihovy objem motoru 250 cem lze oznadit za zlaty stfed mezi jednostopymi motorovymi vozidly. Trend ve
vyrobé dvéstépadesitek v roce 1974, vyplyvajici z produkce prednich svétovych znacek, ukazoval, ze nékdejsi
Luniverzalni tfida doznala vyraznych zmén. Za povaleénych tiicet let mély dvéstépadesatky az trojnasobny vykon
motoru. Jestlize ve své dobé opravdova $picka — Jawa 250 ,.pérak® — mél vykon 6,6 kW (9 k), pak CZ 250 méla
vykon téméf dvojnasobny a fada konkuren¢nich zna¢ek i vice nez trojnasobny. Je viak s podivem, Ze ,stary dobry
Pérak* nabizel jiz pred lety stejnou nejvyssi rychlost jako pozdgji CZ 250, aviak pii nepomémé niZsi spotiebé
paliva!

Na druhé strané stal koncepéné znamy pomémé tézky motor s pfevodovkou, ktery nebyl svou konstrukei daleko
od tficet let starého Ogara 350, ¢i dnes jiz prekonana predni vidlice, zadni teleskopické jednotky bez moznosti snad-
n¢ho prestaveni predpéti tuhosti apod. Dejme viak slovo doboveému testu tohoto stroje:

WJizdni dojmy lze rozdélit na dvé casti — zajizdéci, s nedokonale sefizenym motorem, a na dojmy po sefizeni. Ty
Jsou opravdu zeela rozdilné. Po zajeti stroje a seFizeni motoru byl jeho béh klidny a jen ve vwiSich otackach se ozyvaly
nepiijemné mechanické hluky. Motor jako takovy byl zdaiily a vynikal malou spotiebou pri nizkych otdckdch, méné
Jiz wkonem. Néco za néco. Namérené vykony byly lehce pod tidajem virobee, ale na druhé strané byla spotreba pri-
Jemnym prekvapenim.

Na silnici se chovala CZ 250 jak se slusi a patii na moderni motocykl, pohdanény motorem o vikonu 12,5 kW, Jizdni
viastnosti podvozku by snesly vykonnéjsi mator; byly velmi dobre na nerovnostech, motocykl dobre sedél a v zatackach
vedl stopu. Jen predni vidlice zacala pomérné brzo dordzet v diisledku snizeni 1ic¢innosti thumeni. Prirozeny posaz,
vhodnd §irka riditek, umistént stupacek, to vie zprijemiovalo jizdu. Na druhé strané ji zneprijemiiovalo jiz zminéné
sedlo, pomérné dlouhy: ,, krok* Fazeni a velka sila potrebna k rucnimu oviddani spojky. Vithodou bylo samodcinné vypi-
nant spojky pFi Fazeni vech rychlostnich stupi, takze rucni vypineni u ,,1é2ké* spojky bvlo potiebné jen pri rozjezdu
a dojezdu. K bezpecné jizdé prispivaly také velmi ucinné brzdy, z nichz predni dvouklicova snesla velmi prisnd srovidni,
Velkému momentu reakce predni brzdy ziejmé jiz neodpovidal zachyt reakece na kluzdaku vidlice, ktery se uvolioval.
Prestoze testovany motocvkl byl jiZ vwhaven vétsimi packami prepinaci svétel a blikaci, které byly vvhodnéjsi, stale bylo
dost problematické nastavit v silngjsich nikavicich stredni polohu packy blikacu.

Jako velmi dobré Ize hodnotit zpémé zrcdiko ,, Velorex ™, které pres chvéni motoru opravdu drzelo.

Vsledky mérent do jisté miry prekvapily, snad nejvice a nejprijemnéji spotreba na méstském okruhu jetém eko-
nomickym, ale presto v ramei omezenyich rychlosti sviznym zpiisobem. Naproti tomu jak dynamika, tak nejvyssi rych-
lost trochu zklamaly.

Snad Zadny vyrobek neni prost nedostatki a zejména majitelé motorovych vozidel mohou o nectnostech toho kte-
rého stroje vypravét hodné dlouho. Motocykl CZ 250 nemél mnoho nedostatkii a Fada z nich byla u nasich motocyklii
Jiz dlouho zndma, nebo byly casto i zbytecné.

Snad nejvétsim problémem byla charakteristicka netésnost motoru. Mastnota pronikala na mnoha mistech, teplem
motoru se rogprostirala po celém povrchu a vwivarela olejovy film, na ktery se zachytaval prach. O |, konzervaci*
obuvi se staralo vyustént vwfiku z motoru. Okolo prevlecnych matic pres pevné dotazent pronikala cerna masmota.
Koncovky tlumicit mély rovnéz masné spojeni. Pridomek . olefnicka" neni daleko od pravdy a nad tim se méli kon-
struktéri vazné zamyslet,

Motor se ve vyisich otackach dosti chvél, coz se prendselo na Fiditka, ale predevsim na stupacky. PFi vétsich rvch-
lostech to dost znepFijemhovalo jizdu.

U zahranicnich motocykliy dnes jiz vétsinou standardné doddvany pohotovostni stojanek by wvital na ,,Cize*
urdité kazdy,

Konstrukee sedla, nejenom u testované Cizy, sledovala uréité fadu zaméri. Vysledkem bylo sice dost dlouhé,
avsak hranaté, tizké. tvrdé a nepiilis pohodiné lavicové sedlo. na ném:z byla delsi jizda unavna.

Za zbytecné bylo mozné oznacit unikani paliva okolo uzavéru nadrze.

Moderni motocykl by mél byt vvbaven také odpovidajici signalizaci. Kontrolky na plasti svétlometu vypadaly jako
bilé zatky otvoru. Zejména ve dne chybéla kontrolka blikacu.

V dobé zabihdni se nefednou stalo, Ze pind nddrz (13 ) jen tak tak stacila na wjett 180 km okruhu, a to pri zafiz-
décim tempu jizdy. S pribyvajicimi kilometry a zvviovanou rychlosti spotieba ddle naristala. Po skutecné odborném
serizeni ve vyrobnim zavodé se nejen zlepsily dynamické viastosti, ale také klesla spotieba. Neziidka se také stavalo,
Ze kazdy valec mohl mit jiny predstih zazehu. Po serizeni klesla spotieba zejména ve strednim rezimu otacek.

Prestoze méla CZ 250 zdanlivé jen malé schranky, byl prostor pro prislusenstvi prekvapivé velky. Bez problémii
bvlo mozné s sebou vozit vse, co vyZaduji predpisy, popr. i nahradni dusi ¢i lanovod a vse bylo zamcené.

Pres nékteré uvedené nedostatky lze Fici, ze CZ 250 byl v nasich podminkdach pomérné dobry motocykl a jeho
tvirei mohli byt spokajeni. Z toho, co bylo pro jeho vznik k dispozici, byl vwivoren stroj, ktery mél nadéji ziskat Siroky
okruh priznivet a dobfe jim slouzit. "
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CZ 350 Sport

V roce 1975 navitivili Ceskoslovensko oficialni predstavitelé . zahraniénich® obchodnich organizaci.
Divodem jejich navitévy byl pozadavek na zvySeni dodavek Eeskoslovenskych motocykli o objemu 350 cem.
V roce 1976 bylo totiz vyvazeno jen do SSSR ro¢né 60 000 motocykli Jawa 350 a pro Sestou pétiletku se poci-
talo se zvy3enim dodivek pro export az na 140 tisic motocykli roéné. Proto zahrani¢ni obchod projevil zajem
i 0 prototypy CZM, presnéji o CZ 350 Sport, které byly vyvojoveé pFipraveny koncem roku 1974. V poloviné roku
1975 obstily stroje v autorizovanych zkuSebnach u nds i v zahrani¢i na vybornou a do konce roku 1975 se jesté
provadély jizdni zkousky v terénu. Na zdkladé¢ piipominek zkuSebnich techniki strakoniéti konstruktéfi prizpii-
sobili nékteré detaily tak, aby sériova vyroba pro export mohla byt zahdjena uz v prvnim étvrtleti roku 1976.
V roce 1976 vyrobili ve Strakonicich celkem 45 000 motocykli a z toho 22 000 motocyklis CZ 350 Sport bylo
uréeno pro export.

Vykonem stroje a jeho vahou, mimochodem téméf o 10 kg lehéi nez stroje stejného objemu , jinych* znagek, pred-
jimal vyrobee zijem mladych motoristii o tento typ. Motocykl modelové fady 472 byl vybaven opét dvouvélcovym
motorem o objemu 344 cem a vykonu 20 k pfi 5250 ot./min. Pomérné robustni motor, pro ktery plati stejné hodnoceni
jako u dvéstépadesatky. poskytoval docela dobré dynamické vlastnosti, | kdyz ty uz davno nestacily konkurovat stro-
jum ze zemé vychazejiciho slunce, jejiz konstruktéfi se chtéli od nasich pred nékolika desitkami let uéit.

Piilis velka pfedni vidlice, tézka spojka a ponékud _Jetmo™ upevnény zachyt reakce piedni brzdy, jsou pod-
statné vady, které je nutno stroji vytknout, i kdyZ je pravdou, Ze pro trh na vychod od nasich hranic jsou to vady
zcela zanedbatelné a vzhledem k planovanym pozadavkiim téchto trhii neni ani plodné se jimi zabyvat,

WVC eskych zavadech motocyklovyich se vidy otazka zajisténi potieb ndhradnich soucasti povazovala za prvo-
Fadou. Jestlize pro prvni rok 6. pétiletky se pocitalo s celkovym objemem doddvek nahradnich soucasti pro
Mototechnu ve vys$i 190 mil. Kés, pak to jisté znamenalo viznamny podil pro krvti narodohospodarskeé potreby.
Zavedeni noveho typu motocyklu do vyroby je spojeno vidy s otdazkou zabezpeceni potrebnych soucdsti pro
zarudni opravy a pro postupné naplnéni skladii prodejnich servisii. Vzhledem k tomu, Ze strakonicti konstruktéri
predpokldadali, Ze novy' tvp se bude jiz v prvnim roce vyvazet, rozhodli se vwuzit v maximalni mive dédicnosti kon-
strukce se stavajicimi typy. A tak je mozno rici, Ze to zhruba jen z jedné tretiny bvly zcela nové dily. U téchio
neshodnyveh dilit zaradili ve Strakonicich jen v roce 1976 do viroby soubéiné se sériovou wrobou motocvkli

CZ 350 typ 472.03

MOTOCYKLY CZ
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Piehled vyroby motocyklii v obdobi 19761996 (mnozstvi v kusech)

125 175 125 175 250 350 MX 125 | MX 250 | MX 400
typ 476 | typ477 | typ 481 typ 482 | typ 471 typ 472 | typ 984 | typ 980 | typ 981
1976 2752 13270 416 2579 1 597+ 15| 21763 2407 1 079 442
typ 997 | typ 998
1977 1292 5003 710 2 646 22272 1 098 1249
1978 4024 25404 681 1274 615
1979 5995 27200 2074 1 235 578
1980 1 986 28 740 2304 1569 612
125 175 250 Hin
typ 488 | typ 487 | typ 485
y 9937 +
1981 4 3 13081 K00 28 539 2718 2012 590
1982 3906 4618 3008 32 605 2104 2147 699
typ 516 | typ 513
1983 3 894 8 008 1 401 32149 2040 2097 382
; : W MX 250 | MX 400
typ 980 | typ 981
1984 2762 19 148 26 380 2414 21226 830
1985 4007 17 195 30 664 2909 2242 #99
1986 880 20 786 29 261 2573 1 765 115
1987 778 12 127 27 139 2602 1 941 840 h{
1988 695 10 695 20 169 2351 2238 569
1989 1 816 5224 10 077 2202 1 959 628
1990 13 000 2118 51 626
125 175 MX 125 | MX 250 | MX 400
typ 488 | typ 487 | 516,519 | typ513 typ 514
1991 5475 8219 71+ 136 450 300
125 50 125/2T
Jiiid Super City| Prima | Roadster
1992 660 5028 397 13 3 157
1993 847 6255 19 1 535 488
1994 1 707 2378 95 1 042
1995 715 703 528 1818
B 1252T 200/4T
W8 Roadster
1996 419 188 806 1269 302
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nahradni dily v hodnoté 5 mil. Kés. Ovsem zajisténi nahradnich dilii nebylo jen vwluénou zdlezitosti Ceskych
zavodii motocyklovyeh, protoze Fadu kompletacnich vvrobkii, zejména v oboru prislusenstvi, nakupovaly.
Predeviim to byly karburatory, akumulatory, svétlomety, pisty, loziska a dalsi pFislusensivi. A tak zavedeni
nového typu motocyklic a jeho export se dotvkal mnoha dalsich podnikit a to predevsim podnikii trustu Ceskoslo-
venskyeh antomobilovyich zdvodii. * Tolik zprava CTK.

Perspektivni plan vyroby v CZM s vyhledem do roku 1990 predpokladal zvyaeni viroby na 200 %. V obou nagich
podnicich, kde se vyrabély klasické motoeykly, se poéitalo se zvysenim vyroby predeviim cestou mechanizace
a automatizace technologickych procesii a uvedenim do provozu novych vyrobnich linek.

A protoze strakonické CZM zajistovaly mimo zakladni vyrobni program jedté celou fadu dal3ich, které tzce
navazovaly na tzv. rozvojové vyrobni programy, byl rozvoj vyrobnich kapacit velmi slozitym a komplikovanym
problémem. V Ceskych zivodech motocyklovych se rozvijela vyroba mechanickych a automatickych prevodovek
pro automobily, vyroba velo a motofetézi pro celou fadu strojirenskych obort, obrabécich a jednotéelovych stroji
a linek a zakladni metalurgicka vyroba,

Tolik tedy plany a jaka byla skutecnost? V ramei zaméstnavéni pracovnikil z bratrskych zemi se dafilo (spéiné
snizovat kvalitu vyrobki i v podniku s takovou tradici jako je CZM. Nekvalifikované pracovni sily zpiisobuji v osm-
desatych letech zahlceni exportu a desitky beden s reklamovanymi stroji &i dily zapliji nadvofi strakonické tovamy.
V krizovych situacich fesi vedeni podniku vypomoc v duchu budovatelského hesla .Gfednici do vyroby*, éimz
dochézi k paradoxni situaci, Ze vady, zpisobené vinou nekvalifikované prace, odstranuje opét nekvalifikovana sila.
Zda se, ze tento zaCarovany kruh nemad rozreseni.

Po roce 1989 viak dochézi k historickym zménam, které zakladaji Sanci z této bezvychodné situace uniknout,
Nastava obdobi cuforic a otevirani se Evropé, které z dnesniho pohledu posuzujeme ponékud stitzlivéji. Mezi nepfi-
jemmné stranky tohoto procesu patfi bezesporu podcenovani technické trovné nadich vyrobeil a jejich technického
potencidlu,

Strakonicka zbrojovka opousti statut statniho podniku a posléze se transformuje na akciovou spole¢nost, vytvire-
Jici nékolik kooperujicich divizi. Vyroba sériovych motoeyklii nedosahuje standardu technického vyvoje, nebot’ kon-
strukee a vyvoj jsou od vyroby ponékud izolovény.

CZ Enduro typ 988

MOTOCYKLY CZ
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CZ-Cagiva 125 Roadster = roku 1993
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Devadesata léta

V roce 1991 oslavily CZM jiz 72. rok svého trvéni, V prib&hu téchto let se zapsala znacka CZ vyrazné do histo-
rie a to nejen diky motocykliim, ale také obrabécim strojim, fetéziim, vyrobé dmychadel a pfevodovek.

Motocyklovd vyroba zfistala u osvédcenych, veelku levnych a nepfilis progresivnich stroji. Modely 487.3 a 488.3
dostaly novou teleskopickou vidlici, byly vylepSeny jizdni vlastnosti motocyklu a provedeno nékolik kosmetickych zmén.

V tomto obdobi je pripravovina vyroba motocykltl v Egypté a vreholi obdobi hledani partnera pro vyvoj nového
motocyklu, vyvolenou se nakonec stava italska firma Cagiva, V kooperaci byl pfipravovan novy stroj se ¢tyrdobym
motorem CZ, jehoZ vivoj zapodal jiz v roce 1986. Predpokladem pro realizaci tohoto projektu byla smlouva s timto
partnerem, pri¢em? étyidoby motor se stal podminkou. Realizace ntlumovych programii v predehozich letech znaéne
omezila vyvoj sériovych motocyklii a posléze i jeho pieruseni.

Jedinym dspésné pokracujicim programem byla vyroba motokrosovych strojii v objemovyeh tfidach 125, 250
a 380 cem, pricemz viechny motory pro kooperujici Jawu byly vyrobeny rovnéz ve Strakonicich.

Prvni ovoce spoluprice s italskym vyrobeem se objevuje az v poloviné mésice cervna 1993, Byla predstavena
upravend varianta Cagiva Blues s obchodnim niazvem Roadster. Nejpodstatnéjsim rozdilem oproti zikladnimu
modelu byla zménéna konstrukee zadniho kola a pouziti bubnové brzdy.

V prvni fazi predjimal plan vyrobu 200 ks téchto strojii (ovEfovaci série), které se mély objevit v prodejni siti Cagivy.
Rada dilii z této série byla vyribéna ve Strakonicich a éast dokonce v Jawe. Uhledny design stroje napovida kategorii
..Custom™ a celym pojetim se snazi konstruktéri priblizit motocykl ,dospélym strojim®. Soub&zné byla piipravovana verze
se étyfdobym motorem. Jeden z ovéfovacich prototypti byl testovan jiz v roce 1993, ale za celé dalsi obdobi neprckroéil sté-
dium testovani. Cely projekt probihajici pod vedenim naméstka gen. feditele Cagivy P, 1. Pietra Geremia, ktery byl odvolan
a nahrazen panem Dongim, nedosahl ani zlomku planovanych vysledki a v roce 1997 je témér u konce (po dvouletém fedi-
telovani pana Dongiho z italske Cagivy, ktery byl do Strakonic poslan 7z VareSe, matefského podniku Cagivy).

Posléze strakonicka zbrojovka definitivné opousti program motocyklove vyroby a obratem rozsifuje v byvalych
prostorach montazni linky na prevodové skfiné pro automobily Skoda. V dalsim obdobi je kladen diiraz na rozvoj
zbyvajicich segmentl vyroby, kde dosahuji strakoniéti docela dobryeh vysledki.

Stovky a tisice skalnich fanouskii viak nemohou stile zapomenout a doufaji, Zze se jednou kvalitni motocykly do
Strakonic vrati, Kdo vi, snad by zde bylo vhodné pouZit okiidlené réeni: ,Nikdy neiikej nikdy!*,

Prvni kusy stroje Cagiva Roadster vznikaly za provizornich podminek

MOTOCYKLY CZ
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CZ 350 — pohled na motor z pravé strany — 1983
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Motocykly CZ — étyidobé cestovni stroje

U prilezitosti osmdesdtého virodi tovarni viroby ve Strakonicich a témér Sedesatileté tradice ve vyrobé previzné
dvoudobych motocykli, nelze nevzpomenout povétsinou mdlo znamé prototypy ctvidobyich cestovnich strojii, které
bohuzel ve vétsiné pripadu neprelrocily stadium zkousek. Dovolte, abychom Vas laskavosti ing. Frantiska Pudila
letmo seznamili s témito projekty. Nechme tedy hovorit tohoto renomovaného konstrukiéra:

CZ slavi v letosnim roce 80 let od svého zalozeni. Vyroba motocyklii ma zde velkou tradici. V celé této dlouhé
historii byly cestovni, sériové vyrabéné motocykly vybaveny dvoudobymi motory. Presto bylo podniknuto nékolik
pokust pripravit pro vyrobu motory ¢tyfdobé. K sériové vyrobé viak nikdy nedoslo. JelikoZ jsou snahy o zavedeni
vyroby cestovnich motocykli CZ se étyfdobym motorem velmi malo znamé, pokladam za vhodné motoristickou
vefgnost s témito motocykly seznamit.

Prvni pokus spada do let 1947 az 1949. Byl to motocykl, u néhoz byl paralelni dvouviélee zabudovan do
upraveného 3asi CZ 125 T. Konstruktérem motoru byl ing. Jan Walter (bratr znamého konstrukiéra silniénich
zavodnich motocykll Jaroslava Waltera). Motor mél zdvihovy objem 196 cem pii vrtdni a zdvihu 50 mm.
Klikova skfin byla v bloku s pfevodovkou, horizontalné délena, klikovy hiidel kovany veelku, kluzné ulozeny.
Rozvod OHV s rovnobéznymi ventily. Primarni pfevod dvoufadym fetézem pies vicelamelovou mokrou spojku
na ¢tyistuphovou pievodovku s postupnym noznim razenim. Zapalovani bateriové s rozdélova¢em pohanénym
od vackového hiidele. Olejova ndplii v motorové skiini, mazani zabezpecovalo zubové éerpadlo. Cely motor
byl tvarové velmi hladky a kompaktni. V roce 1948 byl motor rekonstruovan na objem 250 cem s vrtanim 55
mm a zdvihem 52 mm. Tento motocykl jezdil velmi kratee v roce 1949 a jeho vyvoj byl zastaven a prototyp
pozdéji odprodan.

Dalsi pokus vyvinout a zavést do vyroby cestovni motocykl se ¢tyfdobym motorem pokracoval az po dvaceti
letech v roce 1967. Vypracoval jsem konstrukéni navrhy nékolika dvouvdlcovych motorti o objemu 200 az 600 cem

Na obrazku je maketa dvouvalcového motocyklu 200 com. Ke stavbé makery bylo pouzito nejen skutecnych sou-
casti, ale i devo, sadra a polystvren. Patrna je i preciznost provedeni.

CZ 200 — maketa = roku 1967

MOTOCYKLY CZ
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a z toho odvozenych jednovalei. Rozhodnuto bylo ve prospéch vyvoje dvouvalee 200 cem s moznosti zvétseni
objemu na 250 cem. Zaroven bylo rozhodnuto, ze motor bude vestavén do modernizovaného Sasi sériové vyrabéného
motocyklu CZ 175 typ 477. Aby byl motoeyk! pfitazlivy i svym vzhledem, byl design zaddn primyslovému desig-
nérovi — akademickému malifi Vaclavu Kasikovi, ktery také za pomoci podnikového designéra Josefa Burgera
vytvoril v méritku 1:1 maketu sportovné-cestovniho motocyklu se viemi detaily. Vyroba prototypu byla dokoncena
v roce 1971, V roce 1972 probihaly brzdové i jizdni zkousky véetné ivodniho testu. Byly prokazany vysoké para-
metry 1 vyborné jizdni vlastnosti. Diive viak, nez mohlo byt pokracovino ve vivoji, bylo rozhodnuto nadale vyrabét
motocykly s dvoudobymi motory a tak i tento druhy pokus ztroskotal. Zachoval se jeden aplny motocykl, ktery byl
v roce 1987 umistén v motocyklovém muzeu na hradé Kamen.

CZ 200 - struény popis motocyklu:

Motor — Ctyidoby dvouvalec s valci v fadé, napfic ke sméru jizdy, sklonény o 15° vpied. Uspofadani rozvodu 2X OHC
s pohonem vackovych hiideli celnimi koly (alternativné fetézem) uprostied valcei. Jeden saci a jeden vyfukovy
ventil pro kazdy valec jsou ovladané od vackového hiidele pres jednozvrama vahadla uloZend na sefizovacich
sroubech s kolovymi hlavami. Klikovy hiidel lisovany, valivé ulozeny na trech kulickovych a jednom
valeckovém lozisku. Spodni oka ojnic rovnéz valivé ulozend. Homi oka ojnic ulozend kluzné, Na pravé strané
klikovéeho hridele je ulozen alternator. Hlava hlinikova se zalisovanymi bronzovymi sedly. Vilce rovnéz hlini-
kové se zalisovanymi litinovymi vlozkami. Ctyfdilna, vertikalné délena hlintkova sk tvofi olcjovou nadrz.
Primarmi prevod ¢elnimi koly s rovnymi zuby. Spojka mokra vicelamelova. Pfevodovka Sestistuphova,
dvouhfidelovd s postupnym fazenim prevodu valeckem. Tlakové mazani zubovym cerpadiem. Dva karbura-
tory spojené s hlavou pryzovymi hrdly. Zapalovini bezkontaktni.

Sasi— Ram upraveny z typu 477, trubkovy, jednoduchy, pod motorem a v zadni &asti rozvidleny. Piedni kolo
paprskové s duralovym rafkem a dvoundbéznou bubnovou brzdou. Zadni kolo paprskové s duralovym raf-
kem a jednonabéznou bubnovou brzdou. Pfedni vidlice teleskopicka s duralovymi kluziky a hydraulickym
tlumenim. Odklopné sedlo s opérkou pro spolujezdee. Dvoudilnd stavitelnd Fiditka. Rychlomér s pocitatem
kilometri pohdnény od zadniho kola. Otackomér od vackového hridele.

zdvihovy objem 204 cem

_Er.f:i'm'x;'d vil @A 52%48 mm
maximalni vikon 26 HP/10 500 ot./min.

| kompresni pomér ) ' 105 ] .
primarni prevod 3.05

bmivmpﬂurdn.-' prevodovky 2,385 - 1,647 - 1,250 - 1,000 - 0,875 - 0,800

i mdm&'md . 32 o
maximalni délka 1935 mm - -
rozvor 1280 mm
svetlost 150 mm

_:j'-'.iim sedla 730 mm

i mrim." fitka i - . - 6510 mm g
predni pneu 2,75%18"

" zadni pheu 3.00x18"
objem nadrze - _T - - B 121
hmotnost bez naplni 120 kg
hmotnost pohotovosini 130 kg

| maximalni rvehlost 150 km/hod.
.\'prm"ymr: 80 km/hod. 31 ]

V roce 1975 byl zaddn ikol odvodit od terénniho motoeyklu €Z 125 typ 511 provedeni Enduro. Kromé dvoudo-
bého provedeni jsem zkonstruoval i ¢tyfdobé provedeni 175 cem maximalné unifikované s motorem dvoudobym.
Byl to motor s rozvodem OHC s mazacim olejem mimo motorovou skiin. Motocykl byl postupné rozkreslovan do
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dilenskych vykresii a zaddvan do vyroby. Zacatkem roku 1976 viak byly dalsi prace nahle zastaveny. V témZe roce
byl generalnim feditelstvim CAZ zadin (kol OC 654, ktery ukladal vyzkumné-vyvojovym zakladnam CZM
a Jawa zkonstruovat, vyvinout, odzkouset a pro sériovou vyrobu v sedmé pétiletce pfipravit moderni, étyfdoby
motocykl o zdvihovém objemu 350 cem s progresivnimi technickymi, technologickymi a ekonomicko-vyrobnimi
parametry. Zadani zahrnovalo technickou specifikaci, ekonomické parametry, ale i pozadavek na splnéni hluko-
vych i exhala¢nich predpisii a spInéni vibraci dle predpisu ministerstva zdravotnictvi. VVZ Jawa fesila tento tkol
koncepei plochého protibéZzného dvouvélee s pohonem zadniho kola kloubovym hfidelem. U motoru CZ jsem
zvolil koncepei pri¢né usporadaného fadového dvouvdlce s vyvazovanim kmitajici protihmotou piimo na kliko-
vém hrideli a pohonem zadniho kola fetézem. Pivodné byl motor zabudovan do 3asi piipraveného ve VVZ Jawa.
Vysledek této kombinace nebyl pfiznivy a tak jsem zkonstruoval i $asi specialné pro tento motor. Koncem roku
1978 byl cely motocykl pfipraven k jizdnim zkouskdm a daldimu vyvoji. Krétce nato, na jaie 1979 se CZM vzdaly
dal§iho vyvoje, rozbéhnuté vyvojové prace byly zastaveny a pozdéji jsem motocykl odkoupil. Od té doby je moto-
cykl v provozu a velmi dobfe mi slouzi k rekreaénim jizdam.

CZ 350 — struény popis motocyklu:

Motor — Ctyidoby dvouvilec s vilci v fadé napfi¢ ke sméru jizdy, sklonénymi o 15° vpied. Uspoiadéani rozvodu OHC
s pohonem z pravé strany motoru ozubenym femenem. Dvouventilové provedeni s vahadly. Klikovy mecha-
nismus lisovany s valivymi lozisky s treti ojnici uprostied, na které je umisténa vyvazovaci protihmota. Na
prave stran¢ klikoveho hiidele je umistén alternétor, na levé strané primarni pievod, pohon olejového ¢erpadla
a volnobézka elektrick¢ho startéru. Hlinikova hlava se zalisovanymi litinovymi sedly, kluzné ulozenym vacko-
vym hridelem a okénky pro sefizovani ventilov{ych vili. Hlinikova, dvoudilnd, vertikélné délend motorova
skiin tvori soucasné olejovou nadrz. Primami pfevod dvoufadym pouzdrovym fetézem a predlohou s ozube-
nymi koly. Mokrd vicelamelova spojka. Pétistupiova dvouhfidelova prevodovka s postupnym noZnim fazenim
pievodu. Tlakové mazini trochoidnim Cerpadlem doplnéné plnopritokovym mikrofiltrem. Dva karburatory

Dvouvalee 200 cem ve skutecném, pojizdném provedeni tak, jak byl otestovan. Motor s rozvodem 2% OHC byl na
svou dobu velmi vikonny (témér 130 HP z litru). U Sasi bvla proti typu 477 zménéna geometrie predni vidlice, coz
whovovalo temperamentnimu motoru. Bubny ucinnych brzd mély pricné Zebrovani a byly délené mezi prirubami pro
draty. Nizka poloha Fiditek byla uzpiisobena nizkému ,,posazu “.

C7Z 204 2% OHC = voku 1971

MOTOCYKLY CZ
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spojené s hlavou pryZzovymi hrdly. Zapalovani s mechanickymi pierusovaci a odstfedivou regulaci pfedstihu,
Startovani nozni mechanicke nebo elektrickym startérem otacejicim klikovym hiidelem pies fetézovy pievod
a volnobézku.

Sasi—  Ram trubkovy, kromé predni trubky dvojity. Predni kolo kombinované (na stiedni litou &st je pfisroubovén
rafek) s dvoundbéznou bubnovou brzdou. Zadni kolo rovnéz kombinované s jednonab&znou bubnovou brzdou.
Predni vidlice teleskopicka s kluzaky z hlinikové slitiny s hydraulickym tlumenim. Zadni vidlice kyvna, ulo-
zena na jehlovych loziskach, odpruzena pruzicimi jednotkami se seriditelnym predpétim pruziny do tii poloh
a hydraulickymi tlumici. Celokryty sekundami fetéz s olejovou naplni. Sklopné sedlo, pod nimz je v zadni Csti
umisténo nafadi a v pfedni ¢asti akumuldtor. Dva tlumice sani s mikrofiltry pfistupné po sejmuti boénic, jedno-
dilnd fiditka nesouci ovladaci prvky. Na homim nosniku je upevnén rychlomér s poditacem kilometrt, ktery je
pohanén od predniho kola, otackomér pohanény od vatkového hiddele, kontrolky a spinaci skiinka.

zdvihovy objem 3474 cem
vrtani X zdvih & 64X 54 mm

- maximdlni vikon 32 HP/8000 o./min.
kompresni pomer R 8.3
primarni prevod 2,58
odstupnovani p:"-evodm!k_l-' 2,615-1,765-1,350- 1,091 - 0,958

| wkon alternatoru 12V-180W
sekundarni prevod 2.64
maximaini délka 2170 mm
rozvor 1380 mm
svétlost 160 mm
viska sedla 810 mm
maximalni $irka 780 mm
pred i pneu 325% 18"
zadni pneu 3.50x18"
objem nadrze 141
hmotnost bez naplni 153 kg
hmotnost palm_f.omsrm' 164 kg
maximalni rvchlost 140 km/hod.
spotreba pri 80 km/hod. 351

Dalsi léta po roce 1978 znamenaji odklon CZM od cestovnich motocyklii. Nepogita se pro budoucnost s jejich
vyrobou a neni pro né vypsan zadny vyvojovy tikol. Tézisté vyvoje je v motorové pile, stacionarnich motorech a terén-
nich motocyklech. Z iniciativy pracovnikii vyvoje a mimo plan vznika motocykl, na ktery je pouzito néktervch dilu
a skupin, které byly ve vyvojovém oddéleni k dispozici, Cilem bylo postaveni cestovniho motocyklu vhodného pro
Ceskoslovenske pomeéry, tj. pomérmné jednoduchého, vhodného pro jizdu dvou osob, vzhledové prijatelného, spliwjiciho
zikladni legislativni predpisy, dobfe ovladatelného a hlavné asporného. Z téchto zikladnich zimeéri jsem vychizel
vroce 1981 pii jeho konstrukei. V roce 1983 byl motocykl dokonéen a otestovan. Piedpoklady se spinily, motocykl byl
predveden vedoucim pracovnikiim podniku, ale do vyrobnich perspektiv zafazen nebyl. Od té doby je motocykl v pro-
vorzu. Prokdazal dostateénou Zivotnost, jak motoru tak i Sasi, a také dobré jizdni vlastnosti. Vynika zejména bezvibraé-
nim chodem a nizkou spotrebou,

< Dvouvdleova tristapadesatka byla reiena jako vyslovené cestovni stroj. Pohadiny posaz byl umocnén velmi
dobrymi jizdnimi viastostmi, ke kterym prispivala jak predni vidlice s vhodnou geomerrii, tak i nuhy rdm, velmi tuha
zadni kyvna vidlice i kombinovana kola véeté citlivich a ucinnyveh brzd.

< Zde je vidét motor z pravé strany. Pod spodnim vikem je vwkonny alternator CZ a pod hornim vickem je preruso-

vac se dvéma raménky s kontakty a odstredivim regulatorem. Pod zapalovanim a prerusovacem je ozubeny remen
pohonu vackového hiidele.

MOTOCYKLY CZ
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zdvihovy objem 248,54 ccm
vrtani X zdvih & 78X 52 mm
maximalni vkon 19 HP/7500 ot./min.
kompresni pomér 8.6
primarni prevod 3.00
odstupnovani prevodovky 2,615-1,765 - 1,350- 1,091 - 0,917
vykon alternatoru 122V-180W
sekundarni prevod 2,429
maximalni délka 2060 mm
rozvor 1340 mm
svétlost 160 mm
wiska sedla 770 mm
maximdlni $irka 740 mm
priimér kotouce predni brzdy 280 mm
primér zadni bubnové brzdy 160 mm
predni pneu 300%18"
zadni pneu 3.50x18"
objem nadrze 131
hmotnost bez ndplini 142 kg
hmotnost pohotovosini 153 kg
maximalni rychlost 125 km/hod.
spotieba pri 80 km/hod. 271

V roce 1983 svitla novd nadéje pro Ciyfdobé motory. Zastupei polské organizace PEZETEL projevili zdjem
o motocyklové motory pro podnik WSK v poétu 50 000 kusti roéné. Podminkou byl ¢tyfdoby motor o objemu 175
cem. Vyuzil jsem tohoto zijmu a vypracoval konstrukéni navrh nejen motoru, ale i $asi. V roce 1985 byl tento moto-
cykl realizovan. V bfeznu 1986 bylo rozhodnuto, Zze bude podniknut pokus o zavedeni nové generace cestovnich
motocykli do sériové vyroby. Jiz pro podzimni brnénsky strojirensky veletrh byly piipraveny funkéni vzorky moto-
cyklit CZ 175 v zikladnim provedeni Standard, cestovné sportovni Lux a sportovné cestovni Sport. Motocykly byly
oviem v prostoru pro vefejnost nepristupném.

Motocykl v provedeni Standard mél byt zdkladem kvalitativné nové generace cestovnich motocykli CZ.
Koncepéné byl navrzen ve stylu ,,Custom* jednak proto, Ze toto provedeni bylo nejblize vyrobnim moznostem pod-
niku, a jednak proto, Ze je pouzitelné pro nejsirsi okruh zakazniki. Znaky stylu Custom jsou: pohodIné sedlo, fiditka
umoziujici vzpiimeny posaz, nadrz kapkovitého tvaru, zadni kolo mensiho rozméru nez piedni, Zadné kapotovani,
paprskova kola jsou spiSe kladem neZz zaporem, bubnové brzdy nejsou na zavadu. Nutné je ale bohaté chromovani
dilti a peclivé provedeni detailti. Cestovné sportovni Lux byl zcela jiného zaméieni. Byl urcen predeviim pro mla-
dez. Ze zakladniho provedeni Standard byl zachovan motor a nékteré dily vybaveni. Sasi bylo konstruovano pro
rychlou jizdu a sklonénou polohu jezdce. Jsou zde i znaky u tohoto provedeni obvyklé: lita kola, kotoucova brzda,
centralni zadni pérovani, dvojity ram, alespoi ¢astecna kapotaz. Provedeni Sport je do disledku pojaty sportovné
cestovni motocykl, ktery se od provedeni Lux lidi uplnou kapotazi, snimatelnym krytem sedla spolujezdee a povr-
chovou tpravou bez chromovanych nebo lesklych dilti. Bylo také poéitano se zvysenym vykonem motoru. Od pro-
vedeni Standard byla v roce 1986 jesté odvozena provedeni Trial a Tourist. Trial se lisil tim, Ze mé&l vyfukové

Takto vypadal funkcni vzorek motocyklu 175 z roku 1985. Z obrazku je patrna lehka stavba — motocykl vazil 98 kg.
Duraz byl kladen na pohodli jezdee i spolujezdee. (viz. obr: str: 110)

Prototyp 175 v provedeni Standard. Hlavni zmény oproti funkénimu vzorku jsou na motoru. Hlava bhyla vice pri-
zpusobena technologickym mozZnostem, zapalovani ma regulaci, alternator ma vy$si vikon, zménén je napinak rozvo-
dového Fetézu, prevodovka je pétistupnova misto puvodni Sestistupnove.

MOTOCYKLY ¢Z
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potrubi vedené horem, ochranny kryt pod motorem, kryt na reflektoru, pneumatiky s hrubsim dezénem a povrchova
uprava byla mnohem chudsi na chrom. Tourist byl oproti Standardu vybaven litymi koly, predni kotouc¢ovou brz-
dou, krytem reflektoru a postrannimi cestovnimi kufry.

Koncem roku 1987 bylo rozhodnuto, Ze pro vyrobu bude piipravovano provedeni Trial. S prototypy byly vyko-
nany piedepsané zkousky, tj. interi i oficidlni brzdova homologacni zkouska motoru a interni i oficidlni dlouhodoba
jizdni zkougka motocyklu, Homologaéni zkouska motoru na brzdovém stavu zahrnuje 30 hodin zab&hu a 65 eyklu po
trech hodindch, pii nichz motor mimo jiné pracuje 15 minut pii plném vykonu, 20 minut pfi pIném to¢ivém momentu,
30 minut pit maximalnich otackach a 3/4 vykonu. Pritom motor musi spliovat parametry (vykon, to¢ivy moment,
spotiebu) die zakladnich technickych podminek. jak na pocatku zkousky. tak 1 v jejim prabéhu a po jejim zakongeni.
Béhem zkousky je motor zaplombovan. Po ukonceni zkousky se zjistuje opotfebeni soucasti, kieré nesmi piesahovat
povolené meze a po smontovani musi byt motor schopen daliiho provozu.

Dlouhodoba jizdni zkouska piedstavuje 1000 km zdbéhu a ujeti 16 000 kim na stanoveném okruhu, ktery zahruje
rizne rezimy Jizdy (20 % jizdy méstem, rizné povrchy vozovky, 20 % ujeté vzdalenosti je motocykl zatizen dvéma
osobami). Na poc¢itku jizdni zkousky musi motocykl spliiovat viechny parametry dle zikladnich technickych pod-
minck (napf. max. rychlost, spotfebu, brzdné drahy, himotnost) a platné zikonné predpisy (napi. vibrace, hluk, exha-
lace, odruseni). Hodnoty naméfen¢ po ukonceni jizdni zkousky musi odpovidat hodnotam na zacatu zkousky. Béhem
zkousky je motocykl zaplombovan. Po ukonceni zkousky se zjist'uje opotiebeni soucasti. které nesmi piesahovat
povolené meze a po smontovani musi byt motocykl schopen dalsiho provozu.

Prototyp 175 v provedent Trial. Na prvni pohled se lisi od Standardu zdvizenym vWiikem, krytem pod motorem,
krviem pristrojit a hrubsim dezénem pneumatik. Blatiky jsou smaltované a motor je éerny. (viz. obr: st 112)

Prototvp 175 v provedeni Tourist. Oproti Standardu ma kombinovand kola (hlinikové rafky jsou prisroubovany na
lité hlinikové stiedv), predni kotouc¢ovou br=du = Autobr=d Jablonec a cestovni kufiv vyrobené v CZM.

< Prototyp 175 Lux je = roku 1986. Motor je jesté funkeni vzorek. Susi je zeela odlisné od predehozich provedeni,

Kola jsou celolitd, predni kotoucovd brzda je = Awtobrzd Jablonec. Ram je dvojity, uzavieny. Zadni kyvnd vidlice ma
- » . . v . . yr # s Yon - . * . . . * . s

obdélnikovy profil. Centrdalni pruzici jednotka CZ ovlddana pakovvm mechanismem je skivia pod boéni kapotazi,

CZ 175 OHC Tourist

MOTOCYKLY CZ
115



Moto & Car oLoTivER

CZ 175 Sprint

Prototyp v provedeni Trial
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Obé tyto velmi naroéné zkousky byly provadény pod dohledem UVMYV a jim byly také vyhodnocovény. Oba
zaveéreéné protokoly konti konstatovanim ,,vyhovél™, coz je nezbytny predpoklad pro pripravu vyroby a ovérovaci
sérii. PH zavérecném velmi podrobném hodnoceni, zpracovaném bodovacim systémem zkusebnimi jezdci, byl
motocykl hodnocen jako ,.vysoce nadpramérny™.

Cilem vyvoje bylo pfipravit pro sériovou vyrobu motocykl, ktery by nahradil staré dvoudobé typy €Z 125 a 175
a preklenul mezeru mezi Babetou a Jawou 350. Svoji koncepei byl motoeykl fesen tak. aby byl vhodny jak pro mla-
dez, tak i pro star$i motoristy. kiefi by si radi koupili lehky, vykonny, lehce oviadatelny motocykl s malou spotrebou
a snadnou tdrzbou.

Spravnost této koncepee potvrdilo 1 hodnoceni, ktere provadél UTRIN srovnavaci metodou . Corter*. Pfi kon-
strukei byly v maximalni mife respektovany velmi omezené technologické a vyrobni moznosti podniku. Pro motor
vyvinul s. p. Motor Ceské Budgjovice novy karburitor vybaveny akeeleraéni pumpickou a syticem, s. p. Pal
Magneton Kroméfiz alterndtor a bezkontakini zapalovani s elektronickou regulaci predstihu a omezovatem otacek,
s. p. Barum vyrobil pneumatiky pozadovaného rozméru a dezénu. Po rozbéhu provedeni Trial mélo nasledovat pro-
vedeni Standard a Tourist. Déle byly pripravoviny sportovné cestovni varianty Lux a Sport. Pripraven byl motor
0 zvyseném objemu (a vykonu) 200 cem, pFipravovan byl i snizeny objem 125 cem. Byl piedpoklad exportnich moz-
nosti jak na vychodni, tak i na zapadni trhy.

Na designu motocykli pracovali podnikovi designéti Josef Burger a Viclav Mafik. Z divoda prechodu na jiny
program, design zadného z uvedenych typi nemohl byt uspokojivé dokonéen, coz nepiiznivé ovlivnilo celkovy
vzhled motocykli. V roce 1987 byl proto jeden z funkénich vzorku sportovné cestovniho provedeni zadan designé-
rovi, akademickému malifi Viclavu Kasikovi. Vysledek jeho zdafilého pojeti designu nese nizev Sprint,

Na vyvoji pracovala nevelka skupina konstrukiéra, ktefi rozpracovali konstrukéni navrhy do vyrobni dokumen-
tace a také fada vyvojovych délniki, ktefi vie vyrobili, vivojovych techniki, mechaniki, zkuSebnich techniki
a jezden. VSichni svoji svédomitou a nadSenou praci prispéli k zddrmému dokonéeni vyvoje.

Na cestovnich motocyklech CZ se étyidobymi motory, které byly v &lanku popsané, bylo uplatnéno 12 ptivodnich
Ceskoslovenskych patentu.

CZ 175 Standard — struény popis motoeyklu:

Motor — Ctyfdoby, vzduchem chlazeny jednovélec s valcem sklonénym o 15°, Uspotadani rozvodu OHC s pohonem
pouzdrovym fetézem doplnénym samod¢innym napindkem. Pllkulovy spalovaci prostor se dvéma ventily
ovladanymi vahadly. Hlinikova hlava mé zalisovana sedla ze specidlni litiny, stejné jako voditka ventilt,
kterd jsou opatfena stiracimi manZetami. Vilee je rovnéZ hlinikovy se zalisovanou litinovou vloZkou nebo
celohlinikovy s kluznou plochou pokovenou niklem metodou DiNi, Hlinikova motorova skiii je dvoudilna,
vertikalné délend a tvofi souc¢asné olejovou nadrz. Primarni prevod ozubenymi koly s ¢elnim rovnym ozu-
benim. Spojka mokri vicelamelova s vestavénym tlumigem zabéru. Pievodovka pétistupiiova, dvouhfide-
lova s postupnym fazenim véleckem. Obézné tlakové mazani zubovym ¢erpadlem s odstiedivym filtrem na
rameni klikového mechanismu. Klikovy mechanismus lisovany, ulozeny na dvou kulickovych loziskach
s ojnici uloZzenou spodnim okem na jehlové kleci a hornim okem se zalisovanym bronzovym pouzdrem.
Alternator a fetézové koletko rozvodového fetézu jsou ulozené na levém ¢epu klikového mechanismu,
zatimeo na pravém ¢epu je kolecko pro pohon olejového Cerpadla a ozubené kolo primamniho pievodu.
Zapalovani je bezdotykové s elektronickou regulaci piedstihu a clektronickym omezovatem otacek.
Karburator Soupatkovy se syticem a akcelera¢ni pumpickou.

Sasi— Trubkovy, v predni &asti jednoduchy, v zadni &asti rozdvojeny rim, v misté upevnéni motoru otevieny.
Zadni kyvna vidlice trubkové, odpruzena dvéma pruzicimi jednotkami se sefiditelnym predpétim pruziny do
tii poloh a hydraulickym tlumenim. Pfedni vidlice teleskopické s hlinikovymi kluziky a hydraulickym tlu-
menim. Obé kola paprskova s hlinikovymi rafky a bubnovymi brzdami, predni dvounabéznou. Pod snima-
telnym uzamykatelnym sedlem je skiinka na naradi. Vyménitelna papirova vliozka tlumice sani je pod levou

Prototyp 175 Sport je rovnéz z roku 1986. Oproti provedeni Lux ma tuplnou kapotdaz a odnimatelny kryt sedla pro
spolujezdee. RozloZeni hmoty, geometrie Fizenl, vlastnosti pérovani, tuhost ramu, ucinnost brzd a sportovai posaz
umoznujfi rvchlou a bezpecnou jizdu v zatackdach. (viz. obr: str: 114)

< Takto vypada protorvp provedeni Trial pripraveny pro dlovhodobou jizdni zkousku. Oproti puvodnimu provedeni

Je patrnd zména ve tvaru nadrze, kiviu pristrojit a upeviéni zadniho svétla, kde je prostor pro lékarnicku a rezervni
Zdrovky. Je zde | rada drobnyeh zmén, které prispély k technologickému zjednoduseni i funkcnimu zlepSeni a zvyseni
Zivotnosti jak motoru, tak i Sasi.

MOTOCYKLY CZ
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Naslednik CZ 175 — Bagpiper
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boénici a akumulator je pod pravou bocnici. Riditka jednodilnd, pruzng uloZena. Zadni stupacky sklopné.
Blatniky stacené, chromované. Vytukové potrubi s Géinnym tlumi¢em chromované. Predni reflektor s halo-
genovou zarovkou je z mista fidiée sklopny do dvou poloh. Ukazatele sméru jsou upevnény na pruznych
zavésech. Pristrojova deska pruzné uloZena a kromé rychloméru s pocitaéem kilometrti pohanénym od pred-
niho kola obsahuje otackomér pohanény od vackoveho hiidele, kontrolku neutralu dalkoveho svétla, dobi-
jeni akumuldtoru, ukazatelt sméru a spinaci skiinku. Na fiditkéich jsou 1éz upevnéna zpétna zrcatka.

zdvihovy objem 177 cem
vrtant X zdvih @ 64X 355 mm
maximalni vikon N . 15 HP/8500 ot./min. )
maximalni tocivy moment h h J" :’ 7 Nm/7250 ot./min. T
kompresni pomér 835
primarni pirevod 3,158
I ndsmpﬁow;i prevodovky - - 2,_7’5 -181-1,37-111-090
sekunddrni prevod . . 2,81 o
maximalni délka 1990 mm
rozvor 1285 mm
svétlost 160 mm
wska sedla 780 mm
priimeér kotouce predni brzdy - 260 mm

Motocyki Sprint je pivodni Lux s prepracovanym designem. Na prvni pohled je vidét podstamé zvvseni atrakiiv-
nosti pri zachovani funkéni logiky: Na cistoté linii je znat ruka odbornika.

Pohled z pravé strany na motocvkl ,, 400" dava predstavi o celkovém usporadani a éistoté designu. Spodni predni
éast kapotdze je mozno odejmout, ¢imz vznikne motacykl polokapotovany.

Cisté linie ,, étyFstovky

MOTOCYKLY CZ
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primeér zadni bubnové brzdy 140 mm

zdvih predni vidlice 140 mm

zdvih zadniho kola 100 mm

predni pneu 2,75%18"

zadni pneu 3.50x16"

objem nadrze 951

hmotnost bez napini 108 kg

hmotnost pohotovostni 118 kg

maximalni rychlost vsedé 115 km/hod.

spotieba pri 60) km/hod. 221

spotreba pri 80 km/hod. 291

hlucnost podle EHK 81,5dB (4)

exhalace podle EHK CO 8,07 g/km, povolena 36,2 g/km
CH, 0,73 g/km, povoleno 8,3 g/km

akumulator 12 V/5 Ah

svicka PalL8Y

alternator 12 V50 W

karburdtor Jikov 2924 CP

Struény popis motocyklu Lux a Sport:
Motor — Shodny s provedenim Standard. ZvétSeny objem docileny zvétSenym vrtanim, jiny pist, ostatni dily zcela shodné.

Sasi -

Trubkovy, dvojity uzavieny ram s pfiSroubovanym nosnikem sedla a zadniho blatniku. Zadni kyvna vidlice obdél-
nikov¢ho profilu odpruzena centralni pruZici jednotkou se sefizovatelnym predpétim pruziny. Hydraulickym tlumi-
¢em. Pruzici jednotka je ovladina pakovym mechanismem s progresivnim t¢inkem. Predni vidlice teleskopickd
s hlinikovymi kluzdky a hydraulickym tlumenim. Oba kluzaky jsou propojeny mistkern. Obé kola litd z hlinikové
slitiny. Predni brzda kotoucovd, hydraulicky ovlddand. Zadni brzda bubnova, jednonibézna. Pod snimatelnym uza-
mykatelnym sedlem je akumulator a v zadni &asti povinna vybava (lékamicka, Zarovky, svicka). Nafadi je ve zvlast-
nim pouzdfe mezi zadnim blatnikem a pruzici jednotkou. Vyménitelna papirova vlozka tlhumice sani je pod levou
boénici. Riditka jsou dvoudilnd, stavitelna. Predni i zadni stupacky jsou sklopné. Blatniky jsou tvarované, lamind-
tové, Pruzné uloZend nadrz je anatomicky tvarovana. Ukazatele sméru jsou upevnény na pruznych zivésech.
Provedeni Lux ma jenom homni &ast kapotaze, provedeni Sport ma tplnou kapotaz. Piistrojova deska je sou¢asti
kapotaze a kromé rychloméru s pocitacem kilometrti pohanénym od predniho kola obsahuje otackomér pohanény
od vackového hridele, kontrolku neutralu, dalkového svétla, dobijeni akumulatoru, ukazatelt sméru a spinaci
skiinku. Zpétnd zrcitka stejné jako reflektor s halogenovou Zirovkou jsou upevnéna na kapotazi.

Zakladni technicka data motocyklu s motorem 200 com:

zdvihovy objem 199 cem
vrtani X zdvih @ 68X 355 mm
maximalni vwkon 17 HP/8500 ot./min.
maximdlni tocivy moment 14 Nm/7000 ot./min.
kompresni pomér 9
primarni prevod 3,158
odstupriovani prevodovky 2,75-181-137-111-090
maximalni délka 1980 mm
rozvor 1330 mm
svétlost 150 mm

wika sedla 800 mm
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maximalni $irka 630 mm
B pn.’-rm;' kotouce p:‘mhu'_/n'::h' - - 260mm - -
primer bubnové zadni brzdy 140 mm
piedni pneu 3.00x18" )
zadni pneu 3.25x16"
rn‘}lfr‘ui_!;idifc o - - - 161 o o ]
hmotnost bez ndapini — Lux 113 ke
Sport 115 kg
maximalni rvchlost — Lux 130 km/hod.
— Sport 135 km/hod.
spotieba pri 80 km/h. — Lux 2.3 17100 km
Sport 2.4 1100 km

V roce 1986 byly podniky CZ a Jawa zafazeny pod jedno feditelstvi. Byl zadan vivojovy kol kiery rozsiil
vyvoj) cestovnich motoceykli se ¢tyfdobymi motory o objemu 250 a 400 cem. Mym tkolem bylo zkonstruovat motory
a vyvojové oddéleni Jawy mélo pro tyto motory pripravit Sasi. JelikoZ jsem pochyboval o dobrém vysledku takto roz-
délenych ¢innosti, rozhodl jsem se pro konstrukei celého motocyklu v provedeni cestovné sportovnim. Ze to bylo
rozhodnuti spravné ukazala budoucnost. Vyvojové oddéleni Jawy sice dodalo Sasi, které bylo upraveno z typu 638
(Jawa 350). ale to mélo fadu zavaznych nedostatka. Pozdeji Jawa dodala nové Sasi typu cestovni Enduro, které viak
mélo naprosto nevyhovujici jizdni viastnosti.

Navzdory velmi obtiZzn¢ realizaci (vyrobni vykresy Sasi jsem musel nakreslit sam, ram nesmel byt vyrabén ve
vyvojové dilné atd.) se podafilo s pomoci mého spolupracovnika Zdenka Vaclavika postavit kompletni motocykl.,
K dispozici byly oba motory — 250 i 370 cem (plny objem 400 cem nebyl docilen, protoZe nebyl v&as vyroben pist
@ 86 mm). Jelikoz se podarilo vyrobit pouze jedno 3asi, byl pouzit motor 370 cem. Design byl svéfen externimu
designérovi, akademickému malifi Vaclavu Kasikovi, ktery vytvoril velmi kvalitni dilo.

Pohled z levé strany ukazuje motorové viko, pod nimz je alternator:
Trubky ramu jsou kruhového prirezu.

MOTOCYKLY CZ
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CZ 400 — struény popis motocyklu:

Motor — Vzduchem chlazeny étyidoby jednovilec s vilcem sklonénym o 15° vpred, dynamicky vyvazovany. Uspoiadani
rozvodu OHC se dvéma sacimi a dvéma vyfukovymi ventily, s pohonem vackového hiidele fetézem doplnénym
samodinnym napindkem, Hlinikova hlava se zalisovanymi sedly a voditky ventilii ze specialni litiny (vyhovujici
benzinu Natural). Voditka jsou opatiena stiracimi manzetami. Vilec je rovnéz z hlinikové slitiny se zalisovanou
litinovou vlozkou. Motorova skiifi je vertikalné délena a tvofi olejovou nadrz, Klikovy mechanismus je lisovany,
ulozeny na dvou kulickovyeh loZiskach s ojnici uloZenou spodnim okem na jehlové kleci a hornim okem se za-
lisovanym bronzovym pouzdrem. Na bocich ramen klikového mechanismu jsou excentry, na kterych jsou valivé
uloZena zavazi spojend ojnickami s klikovou skiini, pohybujici se proti posuvnym hmotam (pist s krouzky, pist-
ni ¢ep a East ojnice) ¢inné Easti motoru, Na levém ¢epu klikového mechanismu je kolo startéru s volnobézkou
a rotor alternatoru. Na pravém ¢epu je kolo primarniho prevodu a kolecko rozvodu. Primami pievod ozubenymi
koly ma ¢elni pfimé ozubeni. Spojka je mokra vicelamelova s vestavénym tlumicem zabéru. Pétistupiiova pre-
vodovka je dvouhfidelovd s postupnym fazenim. Obézné tlakové mazini zubovym cerpadlem ma
plnoprutokovy filtr. Zapalovani je bezdotykové s elektronickou regulaci piedstihu. Rovnotlaky karburitor je
vybaven syticem. Elektricky startér je dopInén volnobézkou. Na motoru jsou uplatmény étyfi plivodni patenty.

Sasi —  Prostorovy ram z trubek kruhového priifezu sestava ze tiech ¢asti. Homi dvojita ¢ast nese hlavu fizeni a je na ni
uloZena nadrz. Do spodni ¢asti je zamontovan motor spolu § kyvnou vidlici obdélnikového priifezu a centralni
pruzici a tlumici jednotkou ovladanou pres pakovy mechanismus. Zadni ast nese sedlo, zadni blatnik
a podsedlovou ¢ast s prostorem pro nafadi, akumulator a lékamicku, Osa kyvné vidlice propojuje motor se spod-
ni ¢asti ramu. Predni teleskopicka vidlice ma hydraulické tlumeni a dorazy. Obé kola jsou odlita z hlinikové sliti-
ny. Predni brzda se dvéma kotouci je kapalinova. Zadni brzda je rovnéz kapalinova, ale s jednim kotougem. Sedlo
Jje uzamykatelne. Thumi¢ sani je umistén pod nadrzi a ma vyménnou papirovou viozku. Dvoudilna sefiditelng
fiditka jsou vybavena ovladacimi prvky. Stupacky jsou sklopné. Stojan je centralni. Zadni kolo je pohanéno
¢astecné krytym fetézem tésnénym O-krouzky. Vyfukové potrubi je zakoncéeno plochymi thumiéi. Predni obdél-
nikovy reflektor je opatien halogenovou zirovkou. Pruzné ulozena piistrojova deska je vybavena rychlomérem
s dennim pocitatem ujetych kilometrti, otdckomérem, kontrolkami neutralu, dilkového svétla, smérovych svétel
a spinaci skrifkou. Kapotovani a blatniky jsou ze skelného laminatu, nadrz je z ocelového plechu se zamykatel-
nym vi¢kem a podtlakové oteviranym benzinovym kohoutem, Na $asi jsou uplatnény tfi puvodni patenty.

400 cem 250 ccm
zdvihovy abjem 168,8 cem B 246,2 cem
vrtdnixzdvih D 85x65 mm @ 75,5355 mm
maximalni wkon 30 HP/7000 ot./min. 22 HP/7500 ot./min.
maximalni tocivy moment 28 Nm/3500 ot./min. 19 Nm/6000) ot./min.
kompresni pomér 9:1
primarni prevod 2,79
odstupnovani prevodovky 283-1,76-135-1,09-092
hmotnost motoru 42 kg 39 kg
sekundarni prevod 3,13 retez 5/8x1/4"
maximalni délka 2130 mm
rozvor 1420 mm
svétlost o 170 mm
wiska sedla 820 mm
primer kotoucii predni brzdy 260 mm
prumér kotouce zadni br=dy - 240 mm
zdvih predni vidlice 140 mm
zdvih zadniho kola 120 mm
rozmér predni pneumatiky 100/90<16"
rozmér zadni pneumatiky 120/90<16"
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objem nadrze 121
hmotnost bez napini 168 kg (plati pro motor 400)
maximalni rychlost 155 km/hod. fpi;an' pro motor 400) |
spotieba pri 60/90/120 km/hod. 2,11/281/3,51 (plati pro motor 400)
—mi':mmhirr_n' o B 12 V2 Ak "
svicka Pal L 8 Y
alterndtor 160 W
karburator Bing 32 rovnotlaky

Motory obou objemu byly podrobeny internim homologaénim zkouskam a motocykl byl ovéfen v jizdnich zkous-
kach a bylo s nim provedeno otestovani. Pro objektivni posouzeni byl zapiijéen redaktorum casopisu ,,Motocykl™.
V Elanku uverejnéném ve zminéném ¢asopisu se mimo jiné pise: ,,Motocykl s pruznou charakteristikou jeho motoru
zrychluje nendapadneé, ale o to spolehlivéji. Nejen diky motoru, ale i vzhledem k pocitu jezdecke jistoty, kterou dodava
motocyklu na nase poméry nebyvale stabilni podvozek, uhdni ¢tyistovka ve skuteénosti snadno mnohem vétsi rych-
losti nez se zda.™ Na jiném misté: ,Co viak u nové pohonné jednotky pickvapuje nejvice, je kultivovanost jejiho bé-
hu prostého citelnych vibraci snad v celém rozsahu pouZitych otacek. Druhou vyraznou vlastnosti je jeho mékoucky
zabér, ktery hodné pfipomina chovani vstiikovych motori.™

Vedouci pracovnici CZ viak projevili o motocykl nulovy zijem a zahraniéni partner se zasadil o zastaveni vivoje
a moznosti sériove vyroby.

Pred Gplnym prevzetim motocyklové divize CZ italskou Cagivou se jesté podafilo zrekonstruovat a zrealizovat
Sast motocyklu 175 (resp. 125 nebo 200). Tento motocykl jsem nazval . Bagpiper” (dudak) vzhledem k tradicim
Strakonic. Pfepracovan byl vlastni ram, zadni kyvna vidlice, zadni pérovani a design. Na designu se opét podilel
Viclav Kasik a také podnikovy designér Vaclav Mafik. Kola, pedni vidlice a predni brzda byly pouzity z ptvodni-
ho typu ., Tourist*. Vlastni ram byl piizptisoben centralnimu pérovéani zadniho kola. Motor byl pfevzat beze zmény.

Castecny pohled z pravé strany ukazuje vicko plnopritokového cistice oleje, umisténi elektrického startéru a pro-
pojent horni ¢asti ramu se spodni ¢asti, zadni casti, kvvnou vidlici a motorem. Vfukove rowry jsou pro kazdy vwfukovy
ventil samostatne.

CZ 400 — pohled zprava, detail

MOTOCYKLY CZ
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zdvihovy objem

177 cem

vrtanixzdvih

@ 6455 mm

maximalni vvkon

15 HP/8300 ot./min.

maximalini to¢ivy moment

13 N/ 7000 {}:’,.-’Hifﬂ.

kompresni pomér | 03
- Emmf pi‘t-wwd N 3.158
| odstuprovani prevodoviy | 2.64-1.81-1,37-1,16-0,90
sekundarni prevod 2,69 N
| maximdlni détka 2010 mm -

rozvor

1310 mm

svétlost

viska sedla

prumér kotouce predni brzdy

primér zadni bubnové brzdy

160 mm
780 nmm

260 mm

140 mm

zdvih prednt vidlice

140 mm

:Jw’_h :mhu’!m kola :

110 mm

predni pneu 2,75x18"
zadni pneu 3.25x16"
[ objem nadrze 13,51 -
hmotnost bez napini. 112 kg
maximdlni rvchlost - _HTJA-:W'J}E S
B .\'pnahu ;n."T;ﬁU.f".‘%(}.me'hm-f._ o ! - 2,2 13,31

Pohled = pravé strany na Bagpipera ukazuje nejvétsi zmény proti puvodni 175

centralni pérovani zadnihe ko-

la, lita kola s predni kotoucovou brzdou, design nadrze, sedla, podsedlové partie a blatnik,

-

Bagpiper — pohled = levé strany
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CZ 175 z roku 1987

MOTOCYKLY CZ
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CZ 175 4T Trial - leva strana
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CZ 175 4T Lux 4D - leva strana

MOTOCYKLY CZ
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CZ 180 z jiného pohledu

CZ 400 z roku 1991 (jeden z poslednich strojit Ing. F. Pudila)
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SILNICNI ZAVODNI SPECIALY

(1950-1972)
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Motor Walter 500 cem SV
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Walter a CZ

Abychom Iépe pochopili symboliku spojeni téchto dvou pojmii, musime se z pozdnich let padesatych vratit az do
roku 1924, do Tiebizsk¢ho ulice 41 v Praze-Kogirich, kde sidlila tovirna na vyrobu ozubenych kol p. Josefa Waltera
~ zakladatele stejnojmenného podniku®).

V tom roce zde pokracoval vyvoj prototypu M-922, ktery byl jako posledni exemplai vyroben v Jinonické
tovarng. Tento motocykl byl inspiraci pro vyrobu nékolika malo exemplait stroje Walter 500, vzduchem chlazeného
Jednovalee, na jehoz vyvoji se podileli spolecné stary pan Walter se synem Jaroslavem (* 14, 11. 1905, 1 5. 1. 1975).
Byly to mozna tyto okamziky, které piedurcovaly cestu budouciho vynikajiciho konstruktéra motocyklovych motori.

Motocykl W-500 se vsak pro nedostatek volné vyrobni kapacity nikdy nedostal do sériové vyroby a postupem
Casu zapadl. Téméf po 10 letech se Jaroslav Walter vraci ke staré lasce a v roce 1936 zkonstruoval prvni motor Walter
250 OHV. Tento stroj pozdéji sedlal jezdec Lucak. Valka viak opét pierusila aktivity Waltera mladsiho.

Po skonéeni vilky se vraci znovu k nedokoncené praci a tentokrat stavi motor Walter 250 OHC. Zdafily motor
s krdlovskym hfidelem je vyroben ve dvacetikusové sérii a prodavan zkusenym jezdeim, To byl viak pouze motor
a cely stroj musel byt dostavén k jeho obrazu. VEtsi potet téchto motocykli postavil Jan Hordka z Tachlovic - zndmy
zavodnik, ktery se v roce vydani této knihy dozil pozehnanych 90 let. Pozdéji upraveny motor stejné koncepee se
zvétienym objemem na 350 cem byl obavanym soupefem na evropskych okruzich.

¥) Josef Walter — osobnost nasi primyslové historie, kterd stoji jisté za poviimnuti. O zakladateli stejnojmenné
tovarny toho bylo napsano pomérné dost, Zadny z autorit viak nezverejnil nékteré skutecnosti, které provézely tohoto
vinikajictho konstruktéra v dobdch nejtézsich.

Obecné se uvadi, Ze zakladatel tovarni vyroby v Jinonicich — Josef Walter — opustil tovarnu na zdkladé viasmiho
uvazeni, tedy dobrovolné. Skutecnost je viak ponékud odlisna. Zakratko po vytvoreni akciové spolecnosti se podarilo
panu Krumperovi, spolecnikovi Jaroslava Waltera, pripravit jej o rozhodujici viiv ve spolecnosti. Oklesténé pravo-
moce jej donutily, aby tovdrnu opustil a zaloZil novy podnik v Praze-Kosirich,

Novd tovérna na vyrobu ozubenych kol a hiidelii si zahy ziskala véhlas a prizen zdkaznikii. Dobré postaveni na
trhu a mnozstvi zakazek nedovolilo vratit se k vyrobé motocykii.,

Jaroslav Walter a CZ Walter 250 (1954)

MOTOCYKLY CZ
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Detail motoru Walter z roku 1936
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Motocykly CZ — silni¢ni zavodni stroje

Silnicni zavodni motocvkly ze Strakonic se zapsaly nesmazatelnym pismem do historie tohoto sportu nejen u nas.
Wnikajici stroje, kieré se uchazely o celni pozice v mnohyeh zavodech, neztratily dodnes svoje kouzlo a jsouvvhledavany
shérateli a fanousky pro zavody tzv. ,, classics ™. O tom, jak to viechno bylo, se podélme opét s jednim z nejpovolanéisich,
ing. Frantiskem Pudilem:

Silni¢ni zavody byly disciplinou, kterd se zacala v Ceskoslovensku velmi slibné rozvijet jiz pred druhou svétovou
valkou, Vilecna léta vSak znamenala . stop™ pro viechny motoristické discipliny. O to vétsi rozmach nastal po skon-
¢eni valky. Zavodilo se doslova na véem mozném a ,,zavodni traté* byly takové, ze by v dnesni dobé byly 1ézko zpi-
sobil¢ pro normalni provoz. Rozvoji silni¢niho zivodéni poméhaly 1 ceskoslovenské motocyklové tovarny. Velkym
prinosem byla i tovdma na ozubena kola Walter-Kodife, kde spolumajitel a vyborny konstruktér Jaroslav Walter
vyriabel zavodni motory objemi 250 a 350 cem, které si zavodnici montovali do riznych podvozkil. Velkou aktivitu
vyvijela i Jawa. V CZ zaviselo zivodéni spise na aktivité zavodniku, kiefi si s podporou tovarny stavéli zavodni
motocykly z &asti jesté z predvaleénych komponentii. Motory byly vesmés dvoudobé.

Zména nastala az poté, kdy tehdejsi feditel CZ Vaclav Skala *) nabidl zamésinéani Jaroslavu Walterovi. Stalo se to po
marodnéni tovarny Walter-Kogife. Byl to velmi Stastny tah Viclava Skaly, protoZe spojeni J. Waltera s CZ vyznamné
piispélo k rozvoji silnicnich zivodii u nas a proslavilo znacku CZ i Ceskoslovensko v zahranici. V letech 1949 az 1972
bylo vyvinuto a do zavodii nasazeno deset zikladnich typii motocyklii v objemovych tiidach 125 az 500 cem. Celkem
bylo vyrobeno 164 ziavodnich motocyklit CZ. Téchto deset typiy predstavuje ueelenou fadu, kde jednotlivé typy na sebe
logicky navazuji a kazdy dalsi vychazi ze zkusenosti predchoziho s pridénim dalSich novych prvki. Devét typu je pre-
vizné tvircim dilem Jaroslava Waltera. Jsem velice Stasten, Ze jsem se mohl témef od zacatku n¢astnit tohoto dila zprvu
Jako mechanik a potom jako konstruktér nejprve ramu a v zavéru i celého motocyklu.

Prvnim zavodem, jehoz se zi¢astnily tovami stroje CZ, byly , Dva sméry™ v Praze na jaic 1951. Tehdy zvitézil ve
tfidé 350 cem Jan Lucdk na CZ a ve tiidé 250 cem byl Viadimir Markvart druhy. Po tomto vitézstvi nasledovaly
stovky vitézstvi na domaci pudé a desitky vitézstvi v zahrani¢i v sedle s ceskoslovenskymi i zahrani¢nimi jezdei.

) Viclav Skala, Jeden ze syni viznamného prazského financnika, byl jednim z nejschopnéjsich rediteli v povalec-
ném obdobi. Jeho uspésné piisobeni v této funkei ukonéil zndrodnovaci proces.

Prvni zdvodni strof vyrobeny v CZ Strakonice (1950)

MOTOCYKLY CZ
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Viadimir Markvart se strojem CZ 250 (,, pstros ) z roku 1951 -
atypické sasi se zadnim hydropneumatickym pérovanim neprekrocilo stadium zkousek
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Prvni typy CZ 250 a 350 ccm

Pro tyto prvni silniéni zivodni motocykly CZ byly pouzity pivodni motory Walter, které byly viak vyrobené jiz
v CZ. K t&mto motortim zkonstruoval J. Walter pievodovky a 3asi, jiZ jako zaméstnance strakonické tovarny,

Pivodni motor Walter byl étyidoby, vzduchem chlazeny jednovalec s rozvodem OHC L krdlovskym™ hridelem
a zapalovianim magnetkou. Primarni prevod byl ¢asteéné krytym fetézem na suchou spojku s oddélenou prevodovkou.

Ram motocyklu byl vyroben z trubek kruhového prifezu, vzajemné propojenych fitinky. Predni teleskopicki
vidlice byla v provedeni dle dnesni terminologie L up side down®™. Zadni pérovani bylo kluzikove, bez tlumicu.
Bubnové brzdy svou konstrukei vybocovaly 2 tehdejsi koncepee. Ozebrovany brzdovy vénec z lite oceli byl na
bocich prinytovany k naboji z horcikové shitiny a ovladaci klice byly uvniti brzdy. Toto elegantni a z hlediska ztrit
ovladaci sily velmi vyvhodne feseni bylo pouzito na viech typech s vyjimkou posledniho.

Zkonstruovani a realizace ryze zavodniho motocyklu v dobé po druhé svétové valce a po unorovém nastoleni tota-
litniho rezimu, bylo velmi obtizné. Tuzemsti vyrobei komponenti (karburdtory, zapalovani, pncumatiky, otackoméry
atd.) neexistovali a moznost nakupu ze zapadnich zemi byla velmi komplikovana a zdlouhava. Rovnéz tviiréi pohoda
1. Waltera byla spise nepohodou, Jako byvaly kapitalista™ byl neustile sledovian a jeho skrovny majetek byl jeste
redukovan dsilim exekutort. O tom, Ze by se mohl na zahraniénich zivodech seznamit s konkurenci nemohlo byt ani
pomysleni. Pres tato tskali se podafilo privest na zavodni traté veskrze plivodni ceskoslovensky motocykl, schopny
konkurovat renomovanym znackam.

Na obrazku je proni vyrobeny: zavodni motocvkl CZ = konce roku 1950. Celkova koncepce odpovida dobé. Motor
Walter je spojen s predlohovou prevodovkou castecné krvivm retézem (na opacné strané). Mazani ,, suchym karte-
rem ™ wiadovalo olejovou nadiz, kierd je stejné jako palivova nadrz vyrobena z hlinikového plechu. Rafky kol jsou
duralove. Cely motocykl je cerné smaltovany, coz byla tradicni barva viech motocvkln CZ (viz. obr: str: 133).

V roce 1956 hvla postavena varianta motocyklu 250 cem, kde bylo kombinovano zesilené sasi 125 — np 852
s motorem a prevodovkou 250 cem typu 850. K odpruzeni predniho kola zkonstruoval Jaroslav Walter tlacenou
kyvnou vidlici. Toto provedeni nesplnilo ocekdavani a bvlo od néj pro prristi sezénu upusténo.

=

7 250 typ 85172

MOTOCYKLY CZ
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Typ 850 — 250 ccm a 851 — 350 ccm

Jiz po prvnim roce zdvodniho nasazeni predchozich typii bylo ziejmé, Ze pro zlepSeni jizdnich vlastnosti bude
nutna rekonstrukee sasi. J. Walter pojal tento ukol velice vazné a tak vznikl novy typ, ktery mél zasadni vliv na sil-
niéni sport v Ceskoslovensku. Typy 850 resp. 851 byly na svou dobu velmi moderni. Téchto motocyklii byla vyro-
bena mald séric (50 kust dvéstépadesatek a 30 kusn tiistapadesatek). Tato série specidlnich zavodnich motocykli
byla zikladem pro rozvoj silniéniho zivodniho sportu. Tyto motoeykly proslavily znadku CZ i v zahraniéi (rakousky
zivodnik Leonard Fassl se stal suverénnim mistrem Rakouska ve tfidé 350 cem, stejné jako Svycar Fred Bracher
mistrem Svycarska ve tiidé 250 ccm). Z Seskoslovenskych tovarnich jezdeit CZ na téchto motocyklech jezdili:
Frantisck Bartos, Jiti KoStif, Oldfich Bartos, Jaroslav Zipek, Stanislav Malina, Bofivoj Sedlak, Vladimir Markvart,
Viclav Kvéch.

Hlavni zménou proti pfedchozimu typu bylo $asi, zejména vlastni ram. Pavodni fitinkovy s kluzakovym odpruze-
nim zadniho kola byl nahrazen dvojitym kolébkovym svafenym. s odpruzenim zadniho kola kyvnou vidlici. Zadni
pruzici jednotky byly jednoplastové s progresivnim ¢inkem stlacovaného vzduchu, pivodni konstrukee 1. Waltera.
Nové byly nadrze a to jak palivovd, tak i olejova a sedlo. Z predeslého typu byla pievzata predni vidlice, naboje kol
s brzdami, rozméry rafki byly sjednoceny na 19%,

U motorti byl zvysen vykon zménou vackového hiidele spolu se zvétSenim karburdtoru. Volna kola prevodovky
byla valivé ulozena a spojka byla zesilena,

Technicke parametry jsou uvedeny v technické tabulce v priloze.

Z obrazkis jyou patrné rozdily proti predchozimu typu. Obé nadize jsou opét = hinikového plechu, ale nejsou smal-
tovane. Pololeskly vzhled je dosazen kartacovanim. Zadni pruziny jsou kevty chromovanymi pouzdry. Zadni kelo je
chviicetidratove, predni ma 36 drame. Smaltované dily jsou opét cerné. Predni teleskopicka vidlice ma predsazenou
osu kola na raménku, které soucasné zachveuje brzdovou reakci. Velmi dobie je patrné vnitini ovladant br=dového
klice. Spodni chromované trubky predni releskopické vidlice kryji viasmi trubky vidlice, které se zasouvaji do duralo-
vich nosnika (viz. obr: st 135 a 136).

CZ 350 - 851 — pohled zleva
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Typ 852 — 125 cem

Pro zavodni motoeykly CZ byly zpocitku pouzity motory Walter o zdvihovém objemu 250 a 350 cem. V pova-
lené dobé se zacaly prosazovat motocykly s motory mensich objemt nejen pro bézny provoz, ale i ve sportu, Bylo
to umoznéno pokrokem ve vyvoji motorti, které se svym vykonem mohly uplatnit jak u cestovnich motocykli tak
i motocyklit zavodnich. Kategorie zavodnich motocyklii 125 cem se velmi rychle rozmahala a tak i CZ zareagovala
na tento trend.

S vyvojem stopétadvacitky bylo zapocato jiz v roce 1950 a 28, tnora 1952 vyjizdi prvni stroj na zkudebni jizdu.
Tim je predznamenana velmi GspéSna éra i v této kategorii. Jesté t¢hoz roku je motocykl Gsp&iné nasazen do zavodu,
Postupné je vylepSovan a v roce 1956 az 1957 je vyrobena série 32 kusii. To byla také posledni vyznamnéjsi série
zévodnich motocykli vyrobenych v CZ.

Tovarni jezdei s timto typem dosahli ¢etnych tspéchii nejen v Ceskoslovensku, ale i v zahrani¢i. Napi. Vaclav
Parus zvitézil ve Velké cené Svédska, Holandska, Mad'arska a Ceskoslovenska, Frantisck Bartos zvitézil v dalsim
roéniku Velké ceny Holandska a Ceskoslovenska i v dalsich mezinarodnich zavodech ve Svédsku a Némecku. 1 dalsi
tovarni jezdei CZ jako Jaroslav Zipek, Jifi Kostif, Stanislay Malina, Frantisek Zloch, sklizeli vaviiny na mnohych
zavodnich tratich doma i v zahrani¢i.

Stopétadvacitka typu 852 se koncepéné zcela lisila od silngjSich typti 850 a 851. Pouze naboje kol s brzdami, zadni
pruzici jednotky a konstrukce dvojitého kolébkového ramu tézila ze zkuSenosti s predchozimi typy. Nejvétsi kon-
cepéni zménou byl motor. Byl to sice i nadile svisly vzduchem chlazeny ¢tyrdoby jednovilec, ale motor byl v bloku
s pfevodovkou a pro rozvod bylo pouzito dvou vackovych hiideld, tedy 2x OHC. Primami pfevod byl pivodné
fetézem, ale brzy byl rekonstruovin na ozubena kola. Stejné tak i pfevodovka byla zménéna z predlohové na dvou-
hidelovou. Pro tovarni ucely byla étyfstupnova pievodovka nahrazena pétistupnovou. Predni teleskopicka vidlice
byla zkouiena s centralnim tlumi¢em, byla zkousena tlaéena kyvna vidlice, ale nakonec dostalo prednost klasické
usporadani, ale s vn&simi pruzinami. Sériové provedeni bylo na rozdil od tovamiho bez kapotaze.

Pohled zleva na tovarni provedeni v uprave pro Vaclava Paruse (snizené sedlo). Sériové provedeni se lisilo tim, Ze
vpredu byla pouze éislova tabulka. Dobie patrné je monoblokové usporaddani motoru. V predni édasti motorové skiiné
Jje magnetka.

Tovarni provedeni pro Vaclava Paruse

MOTOCYKLY CZ
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CZ 2% OHC 250 z roku 1955

CZ 250 5 piedpisovou kapotdzi
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Typ 853 — 250 ccm a 854 — 350 cecm

Vroce 1954 1. Walter usoudil, ze typy 850 a 851 (250 cem, resp. 350 cem) dosdhly maxima svych moznosti a s cile-
vedomosti jemu viastni s¢ dal do projektovini zeela novyeh motoeyklt objemu 250 a 350 cem, oznaéenych jako typy
853 a 854, Tyto modely znamenaly koncepéni zvrat jak po strance motoru a pfevodi, tak i Sasi. Jednim z impulsu byla
kruti pordzka na Velké cené Ceskoslovenska v Brmé 1954 od strojii NSU, V sedlech strojit NSU Sportmax sedéli sice
jezdei §pickové trovné (Hans Baltisberger, Horst Kassner, Helmut Halmaier), ale i wovami jezdei CZ méli vynikajici
troven (Frantisek Bartos, Jifi Kostif) a zejména v Bmeé byli jezdeiim NSU po jezdecké strance rovnocennymi souperi.

Cilem bylo dosazeni nejen vyssiho vykonu, ale i jeho optimélni vyuziti vhodnym zprevodovanim a jizdnimi viast-
nostmi sasi. Jiz v roce 1955 je na starém typu 850 vyzkouSena hlava vilee 2 X OHC v takovém provedeni. jakou ma
mit novy motor. Predpoklad vyssiho vykonu se potvrdil. Na jate 1956 vyjizdi novy typ 853 na zavodni traté. Prvni
méfeni na mezindrodnim poli se odehrava pii Velke cene Rakouska v Salzburku. Zde Frantisek Barto§ presvédcive
porazi celou plejadu strojit NSU v sedlech s nejlepsimi jezdei. Zahraniéni noviny pidi o velké senzaci. Jeden z titulli
velkymi pismeny zni: Raketa z vychodu vitézi nad neporazitelnymi NSU™. Nasleduji dalsi vitézstvi na Velkych
cenach a mezinarodnich zavodech doma 1 v zahraniéi s jezdei Frantiskem Bartosem, Jirim Kostifem, Frantiskem
Smou. Velice cenéna jsou Clvria mista FrantiSka BartoSe (1957) a Anglicana Sammy Millera na nejtézsim okruhu
sveta, anglicke TT na ostrové Man. Také RakuSan Rudi Thalhammer a Novozéland'an Brian Stone sklizgji s dveste-
padesatkou typ 853 aspeéchy.

Pasledni tovarni provedeni mélo kapotdz dle plamych predpist a velky zadni blamik s éislovou tabulkou. Proti
sériovému provedeni nema kevty prednich a zadnich pruzin pérovani. Tovarni motory byly , vvladény™ na vyisi
wkon, mély pétistupnovou prevodoviu a pouzivaly pneumatiky Dunlop.

Prvni fotografie tvpu 853 — 250 cem, poiizena pred nasazenim do sportovni sezony 1956. Na zavody vyjel moto-
cvkl jiz s aerodvnamickou kapotazi. Dobre patrné je uspordadani motoru. Dominantou motoru je mohutna hlava. Pred
krvei trubkow svislého krdalovského hiidele je pancérova hadicka tlakového oleje pro mazdani rozvodu. Dobie patiné
Je viko vyiimartelné prevodovky. Predni tlacend kyvaa vidlice je velmi tuha. Objemna nadrz castecné kivie hlavu.
Ocelové rafky kol byly pouzity nouzové.

Vzdcna fotografie — uprostied V. Markvart spolu s Jarostavem Walterem
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CZ 350 typ 854 (mald kapotaz)
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Pro oznaceni tohoto motocyklu se ujal nazev ,,Monoblok™, coz bylo dano monoblokovym uspofadinim motoru
a prevodovky, kde hlinikovy odlitek tvofi soucasné olejovou nadrz, Hlava s valcem jsou svislé s pohonem dvou vac-
kovych hridelt, jednim svislym a jednim vodorovnym hfidelem propojenym kuzelovymi koly (toto usporadani bylo
pozdéji pouzito na motorech Porsche). V hlavé jsou umistény dva ventily vracené vlasenkovymi pruzinami a dvé
zapalovaci svicky. Ventily jsou od vacek ovladany prostfednictvim hmickovych zdvihatek. Primarni pfevod ozube-
nymi koly pohdani pres vicelamelovou spojku v olejové lazni péti, pozdéji Sesti i sedmistupiovou dvouhiidelovou pre-
vodovku s postupnym fazenim plochou kulisou. Celd pfevodovka je z motoru vyjimatelna bez demontaze motorove
skiing, stejné jako je vyjimatelny i fadici mechanismus. Zapalovini je dvouvyvodovou magnetkou umisténou pied
valcem,

Sasi motocyklu bylo rovnéz zeela nové. Dvojity uzavieny ram z chrommolybdenovych trubek kruhového pritfezu
nese trubkovou zadni kyvnou vidlici odpruzenou teleskopickymi jednotkami s hydraulickym tlumenim vlastni kon-
strukee. Predni vidlice je vahadlova tlaéna s kratkymi rameny, odpruzena obdobnymi pruzicimi jednotkami, jaké jsou
pouzité na zadnim kole. Brzdy zustaly koncepéné zachoviny, ale naboje brzd jsou celohlinikové se zalisovanymi oce-
lovymi vlozkami brzdnych drah. Piivodné byla na motocyklu nadrz o velkém objemu. Ukdzalo se, Ze ani pro dlouhé
zavody takovy objem neni nutny a tak byla pavodni nadrz nahrazena nadrzi o mensim objemu. Zpoc¢itku se pouzi-
vala acrodynamicka kapotaz zakryvajici predni kolo, ale po zméné technickych piedpisti byla nahrazena mensi
s odkrytym prednim kolem.

Typ 854 — 350 cem se lisi od dvéstépadesitky valeem, hlavou a klikovym mechanismem. Tyto dily jsou koncepéné
naprosto shodné, ligi se pouze nékterymi rozméry. Ponékud rozdilné je i celkové zpfevodovani. Byla také pouzita
predni brzda o (¢inném priméru 280 mm.

250 cem 350 cem
vrtani @& 68 mm A 76 mm
zdvih 68 mm 76 mm
objem 246,9 com 344,7 cem

 maximalni vkon 21,4 kW/9000 ot./min. 25,4 kW/8300 ot./min.

zapalovani magnetka Magneti Marelli
karburdtor Amal TT 1 1/4* Amal TT 1 3/8"
prevodovka péti-, Sesti- nebo sedmistupnova, dvouhridelova
spojka vicelamelova, mokra
prredni pneu 2.75x19"
zadni pneu 310x19"
zdvih predniho teleskopu 120 mm
zdvih zadniho kola 90 mm
prumér predni brzdy 250 mm 250 nebo 280 mm
primér zadni brzdy 220 mm
sucha hmotaost 117 kg 119 ke
maximdalni rychlost 190 km/hod. 195 km/hod.

< Tak vypadal motocvkl s velkou kapotdzi. Velké ,,nozdry" privadély vzduchovody chladici vzduch na hlavu
a valec. Kola jsou jiz opatiena duralovymi rafky Borrani. Pod prithlednym stitem je vidét vajickovity otackomér
Smith.

< Posledni verze typu 854 — 350 cem méla jiz ,,malou™ kapotdz. Velkoobjemova nadrz byla nahrazena mensi.

Fedni brzda @ 280 mm ma nabérak chladiciho vaduchu ve viku, Umisténi tahla reakce predni brzdy zamezovalo
Predni brzda @ 280 bérak chladictho vzduch ku. Umisténi tahla reakce predni brzd {
wponorovani* kola pii intenzivnim brzdéni,
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Typ 855 -125 cem

Po ukonéeni hlavnich vyvojovych praci na typech 853 a 854 zacina J. Walter pracovat na projekiu nové stopéta-
dvacitky. Po zvazeni viech vyhod a nevyhod predchozich typt za¢ina v roce 1957 konstruovat motor, ktery je svoji
koncepei vyvrcholenim jeho velmi plodné a ncobycejné cilevédomé a houZevnaté konstruktérské prace. Viechny
dal§i motory (typy 836, 857. 858 a 859) se jiz koncepéné neméni a ani neni tfeba aby se ménily, protoZe tato koncepee
predstavuje vrchol funkénosti, technologiénosti a technické krasy. Sasi je opét nové, ale jeho hlavni komponenty jako
je ram, predni vidlice, odpruzeni zadniho kola a brzdy navazuji nejen na predchozi typ stopétadvacitky. ale cerpaji
i ze zkuSenosti ze silnéjSich typu.

Prvni zivod absolvuje nova stopétadvacitka na podzim 1959 v sedle se Stanislavem Malinou a hned napoprvé
vitézi. Nasleduji pak desitky vitézstvi a prednich umisténi na Velkych cenich, mezindrodnich zavodech v sedle
s tovarnimi jezdei Stanislavem Malinou, Vaclavem Parusem, Karlem Bojerem, Jaroslavem Zipkem, Frantiskem
Bockem a Bohumilem Stasou. S timto typem GspéSné zivodi i fada soukromych zavodniku jako napf. Oto Krmicek,
Joset Heymala, Josef Luksik atd.

Koncepee motoru vychazi z bohatych zkusenosti s pfedchozimi typy. Hlavni novinkou je feseni hlavy a zpusob
pohonu rozvodu. Nevyhodou piedchozich provedeni hlav vilet byla casteéna neteénost ventili po dlouhych zavo-
dech v dasledku tepelnych deformaci hlavy danych jednak konstrukei, jednak tepelnym zatizenim vlivem nedosta-
tecneho chlazeni nejteplejsich mist. Jednodilna hlava je mohutné zebrovina nad spalovacim prostorem a zebrovani
spojuje ..domecky™ vackovych hrideli. Rozvodovy (kralovsky) hiidel je Sikmy a prostfednictvim kuzelovych kol
pohani vyfukovy vackovy hridel a druhy, Sikmy hfidel pohani od vy fukového vackového hiidele saci vackovy hiidel.
Timto uspofadanim je mozno do hlavy v nejvyhodnéjsich mistech umistit velmi dobie pristupné dvé zapalovaci
svicky. Tato koncepce je skvélou ukiazkou tviiréi invence Jaroslava Waltera. Ventily jsou ovladany prostiednictvim
jednozvratnych vahadel. kde se  ventilova vule sefizuje vyménnou kulickou s ploskou. Vratné pruziny jsou tradicné
vlasenkové. Poprvé je pouzit vyfukovy ventil pinény sodikem a saci ventil vyrobeny z titanové slitiny. Klikovy
mechanismus je velmi tuhy a pritom lehky s dokonale vyresenou lehkou ojnici. Ojnicni lozisko ma valecky v dura-
lové klect. Jak provedeni hlavy, tak 1 klikového mechanismu umoznovalo 1 pfi vysokych otackach (13 500 ot./min.)
dostatecnou Zivotnost. Primarni pievod ozubenymi koly pohani pres vicelamelovou spojku v olejove lazm Sestistup-
novou dvouhfidelovou prevodovku, Mazaci olej je ve spodni ¢asti motorové skiiné a systému dvojitého zubového
cerpadla zabezpecuje mazini klikového hiidele, vaéek a pievodovky. To obstarava jedno soukoli zubového cerpadla.
Druhe soukoli odsava olej z prostoru klikového mechanismu, coz umoziuje, ze hladina oleje je vySe nez je spodni
cast klikovcho mechanismu. Tim je 1 pii relativné velkém mnozstvi mazaciho oleje dosazeno pomérné malych
rozméri olejové vany. Motor neni vybaven vlastnim zdrojem elektrického proudu. Na vyfukovy vackovy hridel je
piipojen mechanicky prerusovac.

Sasi motoeyklu ma ve spodni ¢asti dvojity uzavieny trubkovy ram z chrommolybdenovych trubek kruhového
prifezu. V horni &asti ma ram jednu trubku. Rovnéz kyvna vidlice odpruzena pruzicimi jednotkami CZ je trubkova.
Predni teleskopicka vidlice s hydraulickym tlumenim a hydraulickym dorazem ma duralové kluziky s predsazenou
osou predniho kola. Kola a brzdy jsou koncepéné shodné s typem 853, ale jsou rozmérové mensi. Motocykl je opat-
fen .,malou* kapotazi.

< Motor 125 cem tp 855 byl koncepénim vwvicholenim konstrukei Jaroslava Waltera. Dva rozvodové hiidele poha-
néjici vackove hritdele prostrednictvim kuzelovveh kol jsou typické i pro dalsi motory. V hlavé jsou hiidele ulozeny
v adnimatelnyeh ,,domeccich”™, ¢imz se znacné zjednodusi viasini hlava. Tlakovy mazaci olej je veden do vackovych
hrtidelit pancérovanymi pryzovimi hadickami, které jsou vaé hittdeli. Dobre patrné je umisténi jedné ze dvou zapalo-
vacich svicek na strané rozvodu.
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Typ 856 — 175 cem

V roce 1959 se do CZ dostala informace, Ze od sezény 1962 bude pro mistrovstyi svéta vypsina tiida 175 cem.
Jelikoz v Ceskoslovensku byla tato tfida po I1. svétové vilce velmi populdrni, rozhodl se J. Walter piipravit na rok
1962 stopétasedmdesatku schopnou svétové konkurence. Piivodné uvaZoval o zvétéeni objemu stopétadvacitky, ale
potom se rozhodl pro novy motocykl. Koncepei i vzhled typu 855 ale zachoval. Celkové zvét§eny motor se lisi tim,
ze prerusovac neni pohanén od vyfukového vackového hiidele, ale od olejového éerpadla. Je tedy umistén na pravém
viku motorové skiiné. Sasi je rovnéz velmi mélo rozdilné od slabsiho typu. Vlastni ram je rozmérové prizpiisoben
veéisimu motoru a zvéiSeny jsou i G1¢inné priméry brzd. Zvlastnosti je velka komora pied karburdtorem. Vstupni otvor
je kryt sitem. Tato komora branila vniknuti hrubych neéistot do karburatoru a pfimému nasati vody pii desti.

Jiz v roce 1961 byl tento novy motocykl nasazen do zavodu. Tovarni jezdei Viaclav Parus a Frantidek Bogek suve-
rénné ovladli zivodni traté u nas. Pro mistrovstvi svéta ani mezinarodni zavody vSak tato kategorie vypsana nebyla.
Naopak v roce 1963 byly technické piedpisy v Ceskoslovensku zménény tak, Ze byly zakazény ctyidobé motory
s rozvodem 2XOHC. J. Walter proto rekonstruoval hlavu motoru velmi origindlnim zptisobem. Na vyfukovy
vackovy hfidel byla pfidana saci vacka a na misté saciho va¢kového hiidele bylo umisténo vahadlo, které ovladalo
saci ventil prostfednictvim zdvihaci tycky. Vlastni hlava byla zachovana a rozvod byl kombinaci OHC — OHV. Dfive
nez viak doslo k realizaci této zajimavé a nepochybné i Gspésné rekonstrukce, rozhodl se J. Walter tfidu 175 cem
opustit a zrekonstruovat motor pro objem 250 cem. Ukizalo se, jak proziravé bylo fesit motor 175 cem jako novy ane
Jjako zvétienou stopétadvacitku,

Motocykl 175 cem typu 856 ukazuje na znacnou podobnost se stopétadvacitkon. Hlavnim rozeznavacim znakem je
umisteni vy'fikového potrubi na pravé strané a uklidinovact komory pred karburatorem. Predni vidlice je prvodniho
provedeni s ocelovim kluzdkem a vaéisi pruzinou. Pozdeji byl kluzak duralovy s vaitini pruzinou. Nadrz a sedlo
motocyvklu na obrazku jsou poskozené od padu.

CZ 175 typ 856 po testovaci jizdé
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Typ 857 — 250 cem, 300 cem a 320 cem

Motor 250 ccm vznikl zvétSenim vitini § zdvihu motoru 175 cem. Byl zvéten spalovaci prostor, ventily a oba kansly
(saci i vyfukovy). Prodlouzenim vilee o 12 mm musel byt zménén i tihel sklonu rozvodového hiidele. Pochopitelng byl
pouzit i vétsi karburitor a zménéno bylo také vyfukové potrubi. Viechny ostatni dily v&etné motorové skiing, prevodovky,
fazeni a spojky zustaly nezménény, stejné jako odlitek hlavy. Rovnéz Sasi bylo prakticky pfevzato z typu 856,

O uspésnosti rekonstrukee nejlépe svedéi vitézstvi Stanislava Maliny na Velké cené Ceskoslovenska 1963 a dalsi
vitézstvi a predni umisténi v mezindrodnich zivodech a Velkych cendch. S timto typem Gspésné startoval v nékolika
zivodech i Frantisek Stastny. Na doméci piidé byl tispéchiim tohoto motocyklu uéinén po dvou sezonich konec od
wzelencho stolu*. Zména deskoslovenskych technickych predpisii pFipustila ve tridé 250 cem pouze jednovéilcové,
dvoudobé. vzduchem chlazené motory. Tato zména méla zpfistupnit zavodéni, SirSimu okruhu jezdet. Jak se casem
ukézalo k tomuto zpfistupnéni sice doslo, ale doslo také ke ztraté konkurenceschopnosti v mezinarodnim méfent sil
ak pocatku apadku ceskoslovenského silni¢niho sportu.

Pro CZ méla tato diskriminujici situace logicky disledek — piesunuti se do vy3si objemové tfidy 350 cem. Jelikoz
nebyl ¢as na konstrukei a postaveni zcela nového motoeyklu s pinym objemem, bylo piikroceno ke zvétSeni objemu
nejprve na 293 cem a pozdéji na 318 cem. ZvétSeni objemu bylo provedeno zménou vrtini a zdvihu. Aby bylo dosa-
zeno maximalniho mozného efektu, zkonstruoval jsem pro tyto motory ram zeela nove koncepee pii pouZiti predni
vidlice. zadniho pérovani a kol s brzdami z plivodniho Sasi. Novy ram je dvojity, otevieny, se zadni kyvnou vidlici
peviné propojenou s motorem a ramem prostrednictvim trojihelnikovych styénych plechi. NédrZ je poloZena na
trubky horni &asti ramu. Pouzit je novy acrodynamicky kryt. Cilem tohoto feSeni bylo zmenseni ¢elniho odporu vzdu-
chu snizenim celého motoceykiu a zlepdeni jizdnich vlastnosti zvétsenim tuhosti soustavy rim - zadni vidlice — zadni
kolo pfi zménéné geometrii piedni vidlice. Ze 8lo o zdafily zasah, potvrdily jiz prvni dva starty. Prvni byl na Velké
cen¢ Ceskoslovenska v roce 1964. A¢koliv byl motocykl dokonéen tésné pred tréninkem, dokdzal s nim Stanislav
Malina zvitézit ve tfidé 350 cem. Sved| rovnocenny boj s mistrem svéta Jimem Redmanem, ktery jel na dvouvalcové

Tistovka tvpu 857 s novim Sasi pred prvni zkusebni jizdou. Jezdcem je Stanislav Malina (na obr: za motocyklem).
Patrnd je nizka stavba motocyklu. Z kapataze vycniva vicko prerusovace zapalovani. Razeni na pravé strané je ovld-
dano dvojitou pakon. Nadrz je na ramu uloZena pruzné a upevinéna pricné umisténou pryzovou paskou,

CZ 300 typ 857, za strojem Stanislav Malina
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Hondé 350 cem. Dosihl nejlepsi ¢as dne a vytvoiil novy rekord na jedno kolo, Hned v nasledujicim zavodé, kterym
byla Velka cena Italic — mistrovstvi svéta v Monze, dojel S. Malina ve tfidé 350 cem tfeti. Rychlejsi byl pouze Jim
Redman na étyrvalcové Hondé a Bruce Beal, rovnéz na Hondé. Dalcko za Malinou zustala cela plejada svétovych
jezded na motocyklech renomovanyeh znacek. Tento vysledek byl zvlaste cenny. protoze Monza je velmi rychly
okiuh (v t¢ dobé¢ nebyly na okruhu zadné retardéry) a v roce 1964 se jelo za idealnich atmosferickych podminek,
takze handicap motocyklu s jednovilcovym motorem objemu 293 cem byl obrovsky. Presto pfi optimalnim vyuZiti
vykonu motoru a vybormych jizdnich vlastnostech v rychlych zatackach byl vysledek senzaéni. Samozfejmé k tomu
prispél skvely jezdecky vykon Stanislava Maliny. Nikdo z Ceskoslovenskych jezden v dalSich letech nedosahl na
Monze Malinuv ¢as, i kdyZz startovali na podstatné vykonnéjsich strojich. Dva mésice po Gspéchu v Monze Stanislav
Malina smrielné havaroval blizko svého domova na cestovni stopétasedmdesdtce za okolnosti. které nikdy nebyly
spolehlivé objasnény.

V nisledujicich sezonach jezdil na strojich CZ 300 a 320 com Frantisek Boéek (ktery jiz predtim odedel z CZ do
Jawy-Strasnice) a také tovarni jezdci Jawy Frantisek Stastny a Gustav Havel, protoze nové dvoudobé Jawy nebyly
jesté hotové. Tito jezdei spolu se strakonickymi Karlem Bojerem a Jaroslavem Zipkem sklizeji Gspéchy pro CZ.
Frantiska Bocka nahrazuje mlady tovarni jezdec CZ Bohumil Stasa.

< Motor tvpu 857 je vzhledové totozny se stopétadvacitkou tvpu 835. Odlisnymi znaky jsou prerusovacé zapalovani
na pravém viku a jeden oddyeh v predni casti motorového bloku.

~ Detail podstainé casti ramu. Trojuhelnikovy plech (= titanové slitiny) spojuje ram s motorem a kyvnou vidlici. Na
ose kvwné vidlice a Sroubu prochazejicim motorovym blokem je duralovy nosnik, na nosniku je stupacka s pdkou
brzdyv a opérkou bowdenu, ktery ovidda brzdu na pravé strané motocykiu.
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Bohumil Stasa — soustiedéni na startu
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Typ 858 — 125 ccm

Stopétadvacitky — nova objemova trida, kterd se prosazuje v povalecném obdobi na evropskych tratich. Jsou to
nejprve italdti vyrobei, k nim se pridavaji i v¥robei némecti a svuj velky vstup do silni¢nich zavodu zahajuji japonsti
vyrobei prave v této tiide. A jsou to ti posledné jmenovani, kteii vstupuji do zidvodéni s dvouvilci. Na tuto situaci rea-
guje také CZ a Jaroslav Walter konstruuje prvni dvouvilec. Na zapoceti tohoto projektu mél vliv tehdejdi technicky
naméstek ing, Cervik, protoze J. Walter ddval prednost jednovalcovym motoriim pro jejich vyrobni jednoduchost
a snaz§i moznost tidrzby pro soukromé jezdce. Projekt motoru vznikl vroce 1961. Mne pan Walter povéril konstrukei
sasi, Na jare 1964 vyjela dvouvilcova stopétadvacitka v sedle se Stanislavem Malinou na prvni zavody v Italii.

Koneepéné zistal motor, prevodovka, spojka a fazeni velmi podobné piedchozimu typu 855. Vilce byly vypora-
dany vedle sebe (parallel-twin) sklonéné o 30° vpred. Dvojita hlava se dvéma ventily v kazdém spalovacim prostoru
ma celkem Ctyfi zapalovaci svicky (@ 10 mm), coz zptisobilo urcitou komplikaci v pouziti zapalovacich civek a aku-
muldtoru. Dvojity vilec je v provedeni s litinovymi viezkami zalisovanymi do hlinikového vilce. Zkouseno bylo také
provedeni valee Al-Fin (litinoveé vlozky jsou pfimo spojeny s hlinikovym valeem prostrednictvim prechodové mezi-
vrstvy), jehoZ hlavni vyhodou je lepsi prestup tepla a tim lepdi chlazeni. V praxi se tato vyhoda neuplatnila vzhledem
k malému tepelnému zatizeni. Zajimavé je provedeni klikového hiidele. Jde vlastné o dva lisované klikové hiidele,
kter¢ jsou spojené ¢elnimi zuby. Cely klikovy hiidel je ulozen na tiech vile¢kovyeh loziskach a jednom radioaxial-
nim dvoufadém kulickovém lozisku. Toto uspofadani bylo podminéno svisle délenou tfidilnou motorovou skfini.
Tim také mohla byt zachovana spojka, pfevodovka a fazeni do znacné miry shodné s typem 8335, Vackové hiidele
Jjsou rovnéz délené a vzajemné spojenc tiemi zuby. Motor pracoval s pravidelnym intervalem zapalovani, to znamena
— pisty se pohybovaly soucasné. ZkouSeno bylo i provedeni se stfidavym pohybem pisti (ojnicni cepy posunuty
0 1807). Nebyla vsak shledana zidna vyhoda tohoto provedeni.

Sasi motocyklu jsem pojal zcela nové. Cilem bylo dosdhnout nizkou hmotnost, maly celni odpor pii potiebé
dobrych jizdnich vlastnosti. Zachoval jsem osvédéené prvky, jako je piedni teleskopicka vidlice, zadni pérovani
a kola s brzdami. Viastni ram je cely dvojity z chrommolybdenovych trubek kruhového prifezu, kde homi ¢ast je
fesena tak, Ze palivova nadrz je vloZzena mezi horni ramové trubky. Tim odpad| potiebn¥ tunel v nadrzi, kterd je pri
dostateéném objemu velmi kompaktni. Aerodynamicky kryt byl Fesen tak, aby v ¢elnim pohledu maximalné kryl
Jjezdee. Dusledné bylo dbano o minimalizaci upeviovacich a zachytnych prvki. Nova byla i barevnost stroje. Svétle
Sedy ram a dvoubarevny aerodynamicky kryt (horni ¢ast bledé modra, spodni Seda jako ram) odlisily tento typ od
piedchozich.

S timto motocyklem Gspéiné zivodil nejen Stanislav Malina, ale po ném Frantisek Bo¢ek a Bohumil Stasa.
Velkou pomoci pii vyrobé motoru byla spoluprace s Avii Letiiany, kterou organizoval Viaclav Parus. Pfes fadu Gspé-
chii ndrodnich i mezindrodnich tento motocykl nesplnil zcela ocekivini, Bylo to predev&im tim, Ze podminky pro
vyvoj zivodnich motocyklit v CZ byly velmi omezené a do stiedu zajmu se dostala tfida 350 com. Piesto je tento
motocykl technicky zajimavy a predstavuje vyznamnou vyvojovou etapu,

< Stanislav Malina se tristovkou pri vitézné jizdé na Velke cené Ceskoslovenska v Brné. Vzorné ., zalehnuti* jezdce
Je soucasii uspechu,

~  Posledni provedeni motocvkiu typu 857 s motorem 320 cem. Proti tristovee se na prvni pohled lisi tvarem aerody-
namického krvtu, nadrze a sedla. Predni brzda je oboustrannd, dvounabézna. Radici paka je jednozvratnd.

Sikmy pohled zezadu ukazuje upevnéni aerodvnamického kivtu, oviadeani a usporadeani zadni br=dy i umisténi dvo-
Jitich zapalovacich civek (viz. obr: str: 150).

Koncepéni i vzhledova podobnost s motory typu 855 a 856 je z obrazku patrna. Civii zapalovaci svicky zabezpe-
cuji dobré zapaleni stlacené smési. Dvojity kontakmi prerusovac je na wfukovém vackovém hiideli. Od saciho
vackového hiidele je pohanén mechanicky otickomér. Dva karburdtory Amal jsou propojené a maji spolecnou
plochou plovakovou komoru (viz. obr: str: 150).

Na pohledu z levé strany je patrna koncepee celého motocyklu. Neadiz je viozena mezi trubky dvojitého ramu, je
pricné uchycena pryzovvm paskem a je opatiena leteckym uzavérem. Dvejity prerusovac zapalovani je napdjen
stribrozinkovim akumulatorem pruzné uloZzenym v prostoru za motorem (viz. obr: str. 151).
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Typ 859 — 350 cem

Manipulaci s technickymi predpisy pro silnicni zavodni motocykly v Ceskoslovensku se piivodni motocykl 175 cem
postupnym zvétsovanim zdvihoveho objemu dostal az do tfidy 350 com. Maximalni dosaZitelny objem byl 320 cem. Pro plnou
konkurenceschopnost se rozhodl J. Walter motor jesté jednou rekonstruovat tak, aby bylo dosaZeno plného objemu 350 cem.
Ve snaze, aby se , plna tistapadesatka™ co nejdiive objevila na zivodnich tratich, byl zvolen postup ve dvou etapach, V prvni
ctapé byla upravena dosedaci plocha valee a pridany stahovaci Srouby motorove skiiné 320 cem, Nova byla pouze hlava, vilec
a klikovy mechanismus, Hlava upevnéna na valec pén Srouby byla navizena ve dvou vanantach. Prvni vanama je dvouvent-
lova (s vyfukovym ventilem plnénym sodikem a sacim ventilem z titanové slitiny). Druha varianta je tfiventilova se dvéma
sacimi ventily (opét titanovymi) a jednim vyfukovym (stejnym jako u varianty dvouventilové). Triventilova hlava byla
opatiena dvéma karburdtory. Byly pouZity obé varianty hlay, ale prednost dostala hlava dvouventilova.

Jakmile to ¢as dovolil, byla dana do vyroby i nova motorova skiiii. Podstatnou zménou bylo u ni zvétdeni sklonu
vilce na 25° (dosud 12°) a zvét3eni spodni &sti skiiné tvofici olejovou nadrz. Hladina oleje ve skiini byla snizena
pod troven setrvaéniku klikového hfidele a proto bylo pouZito olejové Eerpadlo s jednim parem ozubenych kol.
Spolu s bohatéjsim oZebrovanim motorové skfiné bylo cilem téchto zmén lepsi chlazeni mazaciho oleje. Dal3i
vyznamnou zménu zaznamenala spojka. Od doby motocyklti typu 850 a 851 byla opét pouzita . sucha™ spojka. Tim
byla jednak odstranéna nachylnost na klouzani spojky a jednak bylo zamezeno unaseni spojky pfi startu, coz zpliso-
bovalo u ,,mokré™ spojky nejen véisi odpor pfi roztlacovani, ale i pootoceni ,.natazeného™ motoru.

Sasi motocyklu se proti typliim podstainé nezménilo. Hlavni zménou bylo pouziti oboustranné dvoundibézné
predni brzdy. Vlastni ram byl pfizptisoben zvétiené motorové skiini.

S timto typem motocyklu tspéiné zavodil Bohumil Stasa. Jaroslav Zipek, Karel Bojer i Gustav Havel. Lze jen
litovat, Ze se dostal na zavodni traté az v roce 1966, kdy jiz zavodni traté zacinaly ovladat vicevilce, proti nimz mél
byt relativné vykonny a lehky jednovalec stale mensi Sance.

I tento motor se jesté dockal zvétSeni objemu (na 372 cem), aby bylo mozno startovat ve tfidé 500 ccm. Za vrchol tohoto
snaZeni je moZno povazovat tieti misto B. Stasi na Velké cené Ceskoslovenska — zavodu mistrovstvi svéta v roce 1969.

Na pohledu = pravé strany je vidét ., trombon " wfuku. Existovalo také provedeni se dvéma trombony nad sebou.
Dobie patrna je predni oboustrannd brzda s velkymi lapaci chladiciho vzduchu. Predni kolo bvlo opatieno blatnikem
(viz. obr: str: 152).

Celkovy pohled na motocykl 350 cem typ 859 v konecném provedeni s velkou motorovou skfini. Pod vickem, kieré
fe vidét ve virezu aerodvnamického krytu, mél byt umistén elektricky zdroj pro zapalovani, ale k tomu jiz nedoslo,

CZ 125 typ 858 — pohled na ,, odstrojeny ™ motocykl
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CZ 350 typ 859 - konecné provedeni

Tentyz stroj z jiného pohledu
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Typ 860 — 350 a 420 cem

Sedmdesata léta byla ve znameni mohutného nastupu japonskych vyrobet na zavodni traté. Jejich prvoradou sna-
hou bylo vyuzit nejpopulaméjsi a nejsledovanéjsi motocyklové discipliny sportu k propagaci vlastni motocyklove
vyroby, kterd stila ped obrovskym rozkvétem. Silniéni sport pojali jako predvyvoj sériovych motocykli. Ze to byl
promysleny, cilevédomy a spravny tah je dnes historicky potvrzené. Bylo ziejmé, Ze checeme-li ¢estné obstat proti
italské a nastupujici japonské konkurenci, musime jit cestou vicevalei. Tento zlom nastal v dobé, kdy v CZ konéila
jedna nesmirné Uspésna konstruktérska éra reprezentovana konstruktérem svétoveho formaw — Jaroslavem
Walterem, po jehoz boku jsem mél moZnost pracovat dlouhou fadu let, Prevzal jsem tu pomyslnou Stafetu v nadéji, ze
budu mit alespon ty skromné podminky pro konstruktérskou tviiréi praci jako mél muj ucitel.

Na podzim roku 1965 jsem se odhodlal ke konstrukei zcela nového motocyklu, ve kierém jsem chiél spojit
viechny dobré zkuSenosti ,Walterovské skoly™ s pozadavky doby a tvurdi invenci mladého konstruktéra. Jednim
zimpulzu k tomuto rozhodnuti byla pfihoda. ktera se stala na Velké cené Ceskoslovenska v Bmé roku 1963,

V 1€ dobé byl ministrem pramyslu Karel Polacek, ktery byl prizniveem ruznych sporti. mezi néz patfily i silnicni
zavody motocykli. Jezdil také do Brna na Velkou cenu a ped zivodem vzdy prochazel parkovistém zavodnich stroji
a pohovofil s eskoslovenskymi zavodniky a jejich doprovodem. Toho roku jiz kromé italskych motoeykla bojovali
o vitézstvi i japonské stroje. KdyZ byl ministr Poldéek v CZ staji, rozproudila se debata na téma ,pro¢ zadindme
zaostavat?”. Jeden 7 celnich predstavitelt CZ pii této prilezitosti prohlasil: Konstruktérum to do hlavy dit nemi-
zeme.™ (Mysleno tim tvaréi napady.) To jsem se neudrzel a fekl jsem své: vyrobni moznosti. materialove problémy,
trilet¢ dodavky nezbytného prislusenstvi atd.. v disledku ¢ehoz naSe realizaéni Casy proti konkurenci jsou dvoj az
trojnasobné. Ministr mne sice vyslechl, ale zvySenym hlasem mi odpovédél: .Co to povidate za pohadky.”
Odpovédel jsem na to tim, Ze jsem vypracoval projekt zcela nové étyivilcové tiistapadesatky. S Frantiskem Stastnym
Jsem byl domluven, Ze az budu hotov, on sjedna u ministra audienci a tam se vie v klidu probere.

Jakmile jsem byl s projektem hotov a byl dohodnut termin. vypravil jsem se s velkou roli kladivkového papiru, na
kterém byl projekt nakreslen, spolu s panem Walterem (ktery byl garantem realnosti navrzeného feseni) do Prahy

Na . pristrojeném" motocvklu neni vidét podstatna cast — motor: Pouze ¢vii trombony davaji tsit, Ze v iizkém
aerodynamickém krytu se skivva ctyivilec.

LR M EMRETE TR T TS L S LG -

Covivalee CZ 350 v, cistém** bocnim pohledu
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k ministrovi. Zde ale nastal ne¢ekany zadrhel. Audience byla vizana na Gcast Frantiska Stastného, ale ten se nedosta-
vil. Pozdé&ji se omluvil. Vecer pied domluvenou audienci slavil narozeniny a rano zaspal. TakZe jsme se z Prahy vra-
tili bez ,,ministerského pozehnani®,

Pan Walter sjednal schiizku u podnikového feditele CZ Jana Cvréka, kierému se zarudil za redlnost konstrukce
aten nechal zaradit tento projekt do tkoli technického rozvoje s piislugnym finanénim krytim, Potom nastala dlouha
a strastiplna cesta realizace projektu. Zacalo to tim, Ze k rozkreslovani do dilenskych vykresii jsme byl pouze dva. Ja
a mij kolega, rovnéz dlouholety spolupracovnik J. Waltera, ing. Josel Brejcha, nepocitam-li kreslicku, ktera vytaho-
vala vykresy tusi na pauzik. Ale to zdaleka nebylo to nejhorsi. Daleko problematictéjsi byla vyroba, ktera sice rychle
zaCala, ale potom se ukdzalo, ze byla dana prednost jinym Gkoliim a rozpracované soucasti zustaly lezet v regilech.
Nezbylo nez brit soucdst po souddsti a chodit po jinych oddélenich a prosit o pomoc. Nastésti je v CZ ndstrojima
a strojirna a tehdy bylo dost ochotnych vedoucich a femeslnikt, kiefi nim pomohli. Pochopeni jsme nasli i v jinych
podnicich, jako napf. ve Skodé Plzen (modely, odlitky, vykovky), Vyzkumném Gstavu valivych lozisek Brno (speci-
alni loZiska klikového hiidele), ZPS Zlin (ozubena kola, hiidele) i dalSich. Kdyz byly souéisti vyrobeny, zapojili se
mechanici — Vaclav Marouiek, Karel Pranél, Frantisek Bartik a Bohumil Sedlacek.

Motocykl vyjel poprvé na zavodni trat pfi tréninku na Velkou cenu Ceskoslovenska v Bré roku 1969 — za étyfi
roky od zacatku projektu. Tim také byla dana jasna odpovéd’, mame-li stejné podminky jako Japonci. nebo ne. Pro
zivod byly pripraveny osvédCené jednovilee a se ctyfvaleem se pocitalo jenom pro trénink. Ukéazalo se, Zze novy
motocykl je dostatecné rychly. ale po ujeti dvou okruhtt se zmensuji vyfukové vile. Byl to zde prvni problém. Po
navratu do tovarny bylo zjisténo, ze pii vyrobé hlav valet bylo zapomenuto na tepelné zpracovani odlitki a viivem
maleé tvrdosti se | zatloukaji™ ventilova sedla do hliniku, z néhoz byly hlavy odlity. Znamenalo 10 nové odlitky, opra-
covani a montaz. To se pres zimu povedlo a nasledujici rok byl motocykl postaven do zavodi. Byl to ale rok vyvoje,
zkousek, poruch a mizivych uspéchi.

Nadéjné to vypadalo na Velké cené Némecka na Niirburgringu (tehdy se jelo jesté na puvodnim 22 km dlouhém
okruhu), kde byl Bohumil Stasa po trénincich na tietim misté. Pfisel ale zavod, ktery se jel za mlhy a mrholeni pfi tep-
loté 3 °C, zamlZen¢ bryle jezdce a pad.

Tyden nato, 5. 10. 1970, B. Stada vitézi v mezinarodnim zavodé 300 zatacek Gustava Havla™ v Hoficich. Je to
prvni vitézstvi, po kterém ndsleduje série poruch, kdy jezdec odpada vétsinou z elnich pozic. Priciny poruch byly
rizné, od prasklého otka kabelu v prerusovaci (Velka cena Ceskoslovenska), po pretrzené ventily, zdemolované pisty
a ojnice. V téchto nedspésich se projevil dalsi velky handicap proti konkurenénim znackam. Zatimeo oni prabézné
odstranovali nedostatky zkouskami na okruzich pied zivody, my jsme mohli totéz délat jenom na vlastnich zavodech.

TakZe sczona 1970 byla vlastné testovaci s postupnym odstrafovanim pricin riznych zavad. Hlavni problémy
byly dva: za prvé nekvalitni raménka mechanickych prerusovaci, véetné nespolehlivé elektroinstalace a za druhé
nekvalitni ventilové pruziny spolu s ne dost kvalitnim provedenim ventili, ventilovych klinkt a misek ventilovych
pruzin. Prvni problém jsme vyfesili pouzitim ramének Bosch a odpruzenim zapalovacich civek pfi pouziti médénych
lanek se silikonovym povlakem a druhy problém nakupem kvalitnich ventilovych pruzin od Helmuta Fatha (byva-
l¢ho mistra svéta v sidecarech a tviirce motocyklu URS).

Kromé vlastniho motoru jsme vénovali pozornost jizdnim vlastnostem. Opét nastal obrovsky problém — kde
zkouset. Podarilo se to diky pomoci zavodnika Jiriho Hlavace, ktery zaridil u SNB v Pisku uzavirdni ¢isti silnice, po
kter¢ se jezdil zavod v Pisku. Tam se podafilo ,naladit” vhodnou tuhost ramu. Gtlum predni teleskopické vidlice
a zadniho pérovani. Do sezony 1971 jsme nastoupili jiz s motocyklem, ktery prodélal zakladni vyvoj. Vysledky se
dostavily. Abnormalitou byla Velka cena Ceskoslovenska, kdy pfi tréninku doglo na obou motocyklech k zadfeni
lozisek klikovych mechanismi. K mazani motoru se pouzival olej Castrol R 30 nebo R 40, ktery svymi mazacimi
vlastnostmi piné vyhovoval. Pro uvedeny zavod byl pouZit stejny olej, ale skladovany vice neZ rok ve 200litrovém
sudu. Jiz béhem tréninku mechanici vymontovali jeden motor z ramu (spiSe sejmuli rim z motoru), odjeli do
tovarny a pfes noc vyménili zadfené soucasti. Pred zavodem byl motor v ramu opét s olejem Castrol R 30, ale ten
byl pfimo ze servisu Castrol (ktery byl v parkovisti zavodnich strojin). B. StaSa pak v zavodé zajel skvéle a bez
Jakychkoliv technickych problémi dojel na druhém misté. Presto se v jedné knize od ing. Jifiho Wohlmuta objevila
véta o tom, Ze po projeti cilem se motor Stasovy CZ rozpadl. To je naprosta nepravda, kterou pisateli ziejmé pora-
dil n¢jaky ,,odbornik™. Po strastiplném roce 1970 vykazovaly motory v nasledujicich dvou sezondch mimofadnou
spolchlivost a vydrz,

Aby byla zlepSena ckonomie zavodéni a aby mél jezdec vice pfilezitosti k zavodéni na motocyklu se shodnymi
vlastnostmi, zvétsil jsem objem motoru na 418 cem pro tfidu 500 cem na zavodni sezonu 1972, Pro sezonu 1973 byly
pripravovany dvé tiistapadesatky a jedna ctyfistapadesatka. Byly vyrobeny viechny potfebné nahradni dily a ze
zahranic¢i nakoupeny viechny potfebné komponenty (pisty, ventilové pruziny, teleskopické vidlice, svicky, plexiskla,
fetézy apod.).
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..Blesk z cistého nebe™ udefil 16. ledna 1973. Podnikovy feditel prikazal s okamzitou platnosti zastavit pfipravy
a motocykly i s nahradnimi dily zatlouci do beden a ulozit do kolny. Tim skonéila tiiadvacetiletd silniéni zavodni
¢innost v CZ, Oficidlng to bylo vysvétleno tim, Ze byly jiz diive rozdéleny sféry sportovni ¢innosti pro CZ a Jawu.
Silni¢ni zavodni ¢innost byla priféena Jawé a CZ mohla zavodit jen do doby, nez bude mit Jawa pfipraveny nové kon-
kurenceschopné motocykly. Tato chvile nastala sezonou 1973, Neni bez zajimavosti, Ze jiz v roce 1967 bylo dopisem
generdlniho feditelstvi CAZ pozadovano na podnikovém fediteli CZ zastaveni silniéniho zavodéni s tim, 7e jedno-
valcové typy 859 a rozpracované dily na étyivalec, maji byt predany do VVZ Jawa Strasnice. Tento dopis byl zaslan
na zikladé dopisu podepsaného tehdejsim séfkonstruktérem Jawy Josefem Josifem. Reditel CZ to odmitl u¢init s tim,
ze silnicni zavodéni bude CZ provozovat ve vlastni rezii (sport byl v tehdejiich letech hrazen CAZ),

KdyZ jsem si na podzim 1965 napnul na rysovaci prkno kladivkovy papir a naostiil tuzku, mél jsem v hlavé jasny
cil. Navrhnout motocykl, ktery bude mit pii vysokém vykonu motoru maly éelni odpor, dobré jizdni vlastnosti a ovla-
datelnost pfi minimalizaci vibraci. Z téchto zakladnich pozadavki vyplynula koncepee motoru. Aby mohl byt maly
Celni odpor, je tieba, aby byl motor tizky a tomu vyhovuje uspofadani véleii do .\V*. Za samoziejmost jsem pokladal,
7¢ to bude Ctyfvalec. Uspofadani do \V* je vyhodné pro minimalizaci vibraci. Pfi sklonu jedné fady 10° od vodo-
rovné roviny a rozevieni valet 90°, je mozné docilit i nizké polohy t&Zisté a tim pfiznivé ovlivnit jizdni viastnosti. Je
to také vyhodné pro chlazeni obou fad valcl, jedna-li se o chlazeni vzduchem, tak jako v tomto pfipadé. Aby &ifka
motoru byla opravdu minimalni, umistil jsem spojku za pievodovku, ¢imz se soucasné velmi zjednodusila spojka.
Odpadlo totiz spojeni koSe spojky s ozubenym kolem primarniho pievodu i dosti naroéné tésnéni. Timto uspofada-
nim se zvysi bezpeénost jezdee phi eventualni poruse pfevodovky, nchledé na ztraty, které vznikaji pii zrychlovani
hmoty spojky pfi fazeni u klasického usporadani spojky mezi motorem a prevodovkou. KdyZ jsem navrhl toto
zikladni feseni, zbyvalo jeSté vyfesit pozadavek, aby jak vyroba, tak i montazni prace spojené s Gdrzbou a opravami,
byly pokud moZno nejjednodudsi. Nikdy totiz nebudeme moci disponovat takovym mnozstvim mechanikii, abychom
se vyrovnali konkurenci. Proto jsem umistil cely rozvod do zvlasini ploché skiiné na stranu motoru, aby cely rozvo-
dovy mechanismus bylo mozno vyjmout z motoru bez jeho vétsi demontize. Klikovou skiiil jsem fesil jako tunelo-
vou se Sikmym délenim v ose klikového hiidele, co? umoziuje vyjmuti klikového hiidele bez demontaze prevodovky

Motocykl se sefmutym aerodynamickym krytem je mnohem zajimavéjsi. Po pravé strané motoru je skiiii s roz-
vodovymi koly. Motor je v ramu podvésen a na pravé spojovaci trubce jsou pruiné umistény stribrozinkové
akumulatory.

Pravostranny pohled na tvp 859 v, odstrojené” padobé
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s Fazenim, Naopak prevodovku s fazenim je mozno vyjmout bez demontize ostatnich skupin motoru, protoze je ulo-
zena ve zvlastmim kruhovém viku na boku motoroveé skfiné. Opravu prevodovky nebo fazeni je moZné proveést aniz
by bylo nutné vyjmout motor z ramu motocyklu.

Lisovany klikovy h¥idel je slozeny ze tii dilil, které jsou spojeny dvéma &epy, jeZ nesou vzdy dvojici ojnic. Cepy
Jsou vzajemné pootogeny o 180°. V3e je uloZeno valivé. Zvlastnosti je stfedni lozisko, které ma délenou klec 1 vngjsi
krouzek (vyrobek VUVL Brno). Pisty maji jeden tésnici a jeden stiraci krouzek. Hlavy s rozvodem 2X OHC maji
bronzové spalovaci prostory se dvéma sacimi ventily vyrobenymi z titanové slitiny a dvéma vyfukovymi ventily
z austenitické oceli. Ventily jsou ovladany jednozvratnymi vahadly uloZzenymi na éepech s kulovou hlavou. Vraceni
ventili obstardvaji jednoduché vilcové pruziny. Pohon vackovych hiidell (celkem Ctyfi, piicemz se kazdy sklada ze
dvou dili vzdjemné spojenych tfemi celnimi ozuby) obstardva soustava ¢elnich ozubenych kol. Na opacné strané
rozvodu jsou umistény dva dvojité mechanické prerusovace zapalovini pohdnéné od vackovych hiidelii. Hlinikové
valce maji zalisované litinové vlozky, Kazdy valec je zvIasl a tésnéni s hlavou obstarava silikonovy ,,0* krouZek.
Primarni prevod ozubenymi koly s piimymi zuby pohani piivodné osmi, pozdéji Sestistupniovou dvouhfidelovou pre-
vodovku, kterd ma viechna volna kola uloZzena na valeécich. Mnoholamelova spojka ma tfeci lamely diafriktové
a spojkovy vénee v celku s fetézovym kolem. Olejové cerpadlo dodéava tlakovy olej do ojniénich lozisek a vratnymi
sefizovacimi Srouby vahadel ventilii do vahadel a na vacky. Pod motorovou skiin byla pfidana olejova vana, do které
je sveden olej z hlav.

Sasi motocyklu jsem navrhl tak, aby byly nékteré skupiny pouzity od specializovaného vyrobee. protoze vyvijet
motor, pérovani a brzdy nebylo vzhledem ke konstrukéni i vyrobni kapacité mozné. Proto byla pouzita predni tele-
skopicka vidlice od tehdy $pic¢kového virobee Cerriani, stejné tak tomu bylo s brzdami. Délka a zdvih predni vidlice
byly upraveny dle nadeho pozadavku. Nosniky predni vidlice jsem navrhl jiné, s jinou geometrii fizeni. Také zadni
brzda byla trochu zménéna s cilem zmensit jeji (¢innost. Pozdgji byly navrzeny vlastni brzdy v leh¢im provedeni nez
Cerriani, ale difv nez mohly byt pouzity, bylo zavodéni zastaveno, Vlastni ram jsem navrhl z chrommolybdenovych
trubek kruhového prufezu. Ram je dvojity s podvésenym motorem. Zadni kyvna vidlice je z chrommolybdenovych
plechi obdéInikového prifezu, odpruzend pruzicimi jednotkami CZ. Pro rok 1973 byly zkonstruovany a vyrobeny
zadni pruzici jednotky s plynule prestavitelnym predpétim pruzin.

Cty¥i samostatna vyfukova potrubi jsou k rAmu pripevnéna pruzné, stejné jako lamindtovy aerodynamicky kryt
s prithlednym Stitem.

Impozanmi dilo ing. Frantiska Pudila pri pohledu = dyuhé strany
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Piestoze koncepéni feseni tohoto motocyklu bylo v mnohych smérech odlisné od diivéjsich typi CZ i konkurené-
nich vyrobku, lze fici. Ze typ 860 splnil o¢ekavini. Byl vytvoren ziklad pro vyvoj dalsiho typu, ktery by pokracoval
v dané koncepei s podstatnym zjednodu$enim vyroby i Gdrzby, pii niz8i hmotnosti a vyS§im vykonu.

RovnéZ se nabizela moZnost vyuzit ziskane poznatky a technicka feSeni pro velkoobjemovy cestovné sportovni
motocykl s moznou zavodni variantou pro tfidu 750 cem.

Nejvét§im nedostatkem byla netimémé dlouha realizacni doba a neodpovidajici podminky vyvoje*). Skoda, 7e
jsme nemohli vyuZzit prileZitosti ziskat zpét pozice, jaké jsme méli v silniénim motocyklovém sportu a mozna
i postoupit vyse s ¢eskoslovenskym jezdeem v sedle.

V plvodnim projektu jsem pocital s pfedni kotoucovou brzdou, bezkontakmim zapalovanim s vlastnim zdrojem
a se vstiikovanim benzinu misto karburatori. Tyto vyznamné komponenty se z ruznych diivodi nepodafilo uplatnit.

I pres tyto obtize zvitézil B. Stasa v letech 1970, 1971 a 1972 s motocykly 350 a 420 cem ve ¢trnacti mezinarod-
nich zavodech. Nejeennéjsi bylo druhé misto na Mistrovstvi svéta v Brné v roce 1971.

Ale to je jiz labuti pisen ceskoslovenského silni¢niho sportu. N )
Ing. Frantisek Pudil

*) Newmérné dlouha realizacni doba vivoje tohoto stroje byla zpiisobena predevsim opakovanymi zasahy zvendt
a nakonec i zastavenim tohoto projektu. Rozhodujici roli zde sehral tehdejst Feditel Cvréek, ktery bez ohledu na to, ze

padl v nemilost u ,,vichnosti”, rozhodl o dokonceni tohoto vynikajictho motocyvkin.
pﬂ:ﬂ'. autora

Assen 98 — zleva Wielfried Stratman — pritel C7, Frantisek Bartik — mechanik Stanislava Maliny a B. Stasi,
ing. Frantisek Pudil — konstruktér tohoto motocykiu, Bohumil Stasa — zavodnik, Ing. Viadimir Kocourek — by, kon-
struktér C7, Frantisek Lene — mechanik B. Stasi, novindgi Jan Leek

3
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Nostalgie — Assen "98 — jedno z nejvétsich setkani svého drihu v historii
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CZ RETEZY, s.r.0
P.O.BOX 82
Tovami 202/XVI
386 01 Strakanice
lel: +420342/34 22 16
fax: +420342/32 21 72
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ETEZY, s.r.o.

CZ Retézy, s.r.0. je vyrobcem valeckovych, pouzdrovych a specidlnich fetézl v roztecich 8 - 25 4
mm véetné jejich modifikaci a stroji pro vyrobu fetézu. Tradice vyroby a vyvoje fetézl se datuje od
r. 1931. Od roku 1995 je CZ Retézy, s.r.0. viasinikern know-how na vyrobu fetizkarenskych stroji
firmy MAS Seuthe - SRN. Retézy jsou vyrabény pod chranénymi znatkami VELO, FAVORIT, CZ

a jsou uréeny pro jizdni kola, motocykly, automobily, vSeobecné strojirenstvi a zemédélstvi.

CZ Retézy, s.r.o. (CZ Chains Lid.) is a manufacturer of roller, bush and special chains

from the pitch of 8 to 25.4 mm, Including their modified variants and chain-making machines.

The production and development of chains date back to 1931. Since 1995, CZ Retézy, s.ro has
held a know-how granted for a production of the chain-making machines by MAS Seuthe,Germany.
The Chains are manufactured under the trade-marks VELO, FAVORIT and CZ. They are designed
for bicycles, motorcycles, general engineering industry and agriculiure.

CZ Retézy, s.r.0. (CZ Ketten, GmbH) ist Hersteller von Rollen-, Hiilsen- und Sonderketten von

der Teilung B bis 25,4 mm, einschl, ihrer Modifikationen und Maschinen zur Kettenproduktion.

Die Tradition der Erzeugung und Entwicklung von Ketten begann 1931. Seit 19395 ist CZ Ketten,
GmbH, Eigentimer des Know-how fiir die Produktion der Kettenmaschinen der Firma MAS
Sauthe, BRO. Die Ketten werden unter den Schutzmarken VELO, FAVORIT CZ hergestelit und
sind flr Fahrrader, Motorrider, Kraftwagen, den allgemeinen Maschinenbau und die Landwirschalt
bestimmt.

CZ Retézy, 5.1.0. (43 PxeTeanl, 0.0.0.) BLINYCKAST PONUKOBLIE, BTYNOYHLIE W CNeyuansHee yenu
cwarom 8 - 25,4 MM, BKIIDHAA nx MOAUIPUKELMM, W MELWWHE! 417 NPOM3IBOACTEA Lenen, Lenw
BLINYCKAIDTCA, HauuHana ¢ 1931 r. HaduHas c 1995 r., "43 Pxeteanl”, 0.0.0. ABNASTCA
Briagensuyem “Hoy-xay' No NPoOM3BOACTBY MalumH 4na NpoussogeTea Uueneid upmbl MAS Seuthe,
®PT, Lleny BeINYCKAIOTCA © ToBapHeIMK 3Hakamu VELO, FAVORIT, CZ u npegrasHaqeHsl Ans
BENOCUNEA0R, MOTOUMKNOB, ABTOMOGUNEN, OBLIEro MAWWHOCTPOBHUA U CENBLCKOrD X03aRCTEA.
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Tvm CZ ve sloZeni: 26 -~ Bldha, 21 — Cacdk, 15 — Groha (Zlin. 1947)
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Uspéchy CZ v ,,Sestidenni*

Je asi zeela zbyteéné vysvétlovini, ze dobry vyrobee motocyklii nemtize piezit bez uéasti na velkych zivodech, ¢i
soutézich. Navic nejen v diivéjsich dobéch bylo nesmimé tézké simulovat podminky velkého mezinarodniho zavodu, Je
nasnad¢, Ze stroje, které se v téchto podminkach osvedéily, prokazuji své kvality 1 béznému uzivateli sériového stroje.

Navic znamena vitézstvi v Sestidenni ¢i Alpské soutézi nenahraditelnou reklamu, kterd je zejména v obdobi po
vilce nezastupitelnd. Povéleéné stroje CZ tak navazaly na predvalecné pokusy nejen motocykli Jawa, ale také Praga
a Premier, které byly v Sestidenni obsazeny.

Uspéchy Ceskych zivodi motocyklovych v Sestidenni byly vynikajici. Zatimeo v roce 1947 ziskalo Ceskoslo-
vensko v soutézi Mezindrodni trofej za slabsi mezinarodni Gcasti pouze na Jawich, objevovala se nésledujici 1éta
macka CZ stile astdji mezi vitézi trofeje:

1952 v Rakousku jezdei Kohlicek a Pudil na strojich CZ 150,

1954 v Anglii jezdei Roucka a Pudil na CZ 150,

1956 v NSR jezdei Roucka, Pudil, Soucek a Poldnka na CZ 150 a CZ 125,
1958 v NSR jezdei Poldanka, Roucka a Pudil na CZ 125 a 175,

1959 v Gottwaldové jezdei Roucka, Poldnka a Pudil na CZ 175 a CZ 125,
1962 v NSR jezdei Miarka, Polanka a Roucka na CZ 125 a 175.

V soutézi o Stribrnou vazu byla znacka rovnéz velmi tspésna;

1947 v Gottwaldové Kohlicek, Marha a Pastika na CZ 125,

1949 v Anglii Krémar, Marha a Blaha na C7 125,

1952 v Rakousku Blaha, Kolar a Kabat na CZ 150,

1953 v Gottwaldove Blaha, Koldr a Kabat na CZ 150,

1954 v Anglii holandsti zavodnici na CZ 125 a 150,

1955 v Gottwaldové Polanka, Stastka a Soucek na CZ 150,

1956 v NSR holandsti jezdei na CZ 125 a 130,

1958 v NSR Zemen, Stastka, Roucka a Darebny na CZ 125 a 173,

1961 v Anglii Miarka, Darebny, Roucka a Chasdk na CZ 125 a CZ 175.

Predlozeny vycet piedstavuje jisté neoddiskutovatelny tispéch, Bohuzel od roku 1965 uz Ceské zdvody motocyk-
lové Sestidenni neobesilaji a vivoj soutéznich strojii byl zastaven administrativnim rozhodnutim. Tézko lze posoudit,
zda za takovym rozhodnutim byla opét stranickd neomylnost, nebo jen obycejna prostd zdvist téch, kiefi nejsou
schopni soustiedit dostatek mravni sily k potlageni obavy z toho, ze se nékdo vymani z kruhu primérnosti a dosahne
skuteéného uspéchu. Al je to tak ¢i onak, vysledek vyznél pro strakonickou CZ stejné.

Soutézni CZ 175 z roku 1956

MOTOCYKLY CZ
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Terénni CZ 250

Nositeli vyvoje a pokroku ve vztahu k terénnim zivodim byli ve Strakonicich piedeviim tovami jezdci, ktefi
v pionyrskych ¢asech prestavovali soutézni stroje CZ 125 a 175 pro pouziti v terénnich zavodech. Nejvétsim tskalim
bylo tolik potiebné zvySeni vykonu a vylepseni prevodovek.

Vzhledem k tomu, Ze v terénnich zévodech nabyvala na vyznamu tfida 250, pokouseli se strakoni¢ti prevriat
motor 175 cem. Dosazeni 200 cem vak bylo nedostateéné a nepfineslo potfebné zvyseni vikonu,

I kdyZ tehdejsi | plan technickcho rozvoje™ postradal kolonku terénni specialy™, pripravovali konstrukiéri 1 ¢tyi-
doby stroj, ktery uspésné vyuzival monobloku CZ 250 2 OHC. Vykonny a propracovany agregat byl viak ponékud
t€zky (49 kg).

Uspésny a vykonny motor postradal adekvatni podvozek a proto se neprosadil. Nadale se jiz terénni motocykly
ubiraly cestou dvoudobého motoru.

Diky velké iniciativé strakonickych reprezentantii bylo postaveno nékolik strojii CZ 250, se kterymi se stfi-
davé ucastnili Zdenék Polanka, Arnost Zeman a Vlastimil Valek v roce 1960 a 1961 i zavodi o mistrovstvi
Evropy.

Pro sezonu 1962 byly v tovamé CZM postaveny terénni dvéstépadesatky pro reprezentanty CZM i pro zahraniéni
jezdee. Tyto motocykly disponovaly velmi dobrymi parametry — vaha 108 kg a vykon 25 k. Pfi velmi dobré ovlada-
telnosti a akeeleraci byly na zivodech doma presvédcivé nejlepsi a i na mistrovstvi svéta dosahl Vlastimil Valek
s Karlem Pilarem velmi cennych aspéchi. Valck se umistil celkové na 4, a Pilaf na 5. misté i pfesto, e se nemohli
zucastnit viech zavodi. zapocitavanych do mistrovstvi. Na zikladé téchto Gispéchii bylo rozhodnuto, aby se dalsich
podnikli mistrovstvi svéta uéastnili jezdei na CZ 250,

Jiz v pribéhu sezény 1962 se piipravoval projekt nového typu terénniho motocyklu CZ 250. Nekteré jeho nové
prvky byly jiz v témZe roce ovéieny v terénu,

CZ 250 pro sezonu 1963

MOTOCYKLY CZ
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Pii konstrukei nového motoru se vychiazelo ze zkuSenosti s aspéSnym typem z roku 1962, Byly ponechany
hodnoty vrtani (70 mm) 1 zdvibu (64 mm) a navic byl zachovan 1 maly primér klikového hiidele. Motor mél
mensi spodni . Skodlivy*™ prostor a vynikajici akceleraci. Potfebn¢ zvySeni momentu setrvacénosti pro plynulejsi
zabér v blativém terénu daval bronzovy setrvacnik magneta, ktery vyvola vzpominku na predvaleéné motocykly
této tidy.

Pist byl vyroben z vykovku a ve vilei byl tésnén dvéma tésnicimi krouzky. Vilec byl ponechdn litinovy se dvéma
vyfukovymi kanaly a bohatym Zebrovanim. Velka péée byla vénovina provedeni kanala; kazdy vilee byl zkousen na
brzdé a podle vysledku méfeni se délaly jesté dalsi apravy. Hlava vilce byla vyrobena z hlinikového, bohaté Zebro-
van¢ho odlitku. Byly v ni umistény dvé svicky se zavitem 14 mm, z nichz zapalovala pouze jedna a druhd byla
rezervni. P porude svicky zapalovani jezdec pichodi kabelovou koncovku na druhou sviéku. Kompresni prostor mél
antidetona¢ni tvar s tizkou $térbinou.

Klikovy hiidel byl uloZen na levé strané ve dvou kulickovych loZiskach a na pravé strané ve dvoutadovém kulic-
kovém lozisku s kosothlym stykem. Pro klidny chod motoru bylo nutné uloZeni klikového hiidele. piesné vystiedéni
a zejmena vyvazeni, Pfimo na klikovém hfideli byla montovina ¢tyflamelova tieci spojka.

Nezvyklé umisténi spojky na klikovém hiideli bylo voleno pro mensi rozméry, lehéi vypindani a potiebné zvySeni
momentu setrvaénosti khikového hfidele. Pfi pouZiti spojky na klikovém hfideli bylo mozno upustit od tézkého bron-
zového setrvaéniku a tim se snizila vaha motoru,

Pi tuhém ulozeni klikového hiidele a presné vyrobé jednotlivych soucasti spojky nevznikaly potize s vyvazenim.
Velka péce byla vénovana také vypinacimu zafizeni. Spojkovy buben byl otoéné ulozen na valeckovém loZisku
a vypinani bylo umoznéno specialnim kulickovym loziskem. Jeden krouzek tohoto loziska predstavoval pfimo ozu-
beny hicbinek, do kter¢ho zapadal ozubeny pastorek. nesouci packu, ovlddanou lanovodem.

Spojku na klikovém hrideli nebylo mozné dostatecné ovéfil pred sezdnou a proto se zatim zavodi mistrovstvi
svéta ucastnily motocykly s motory, které mély Sestilamelovou spojku na hitideli prevodovky a bronzovy setrvacnik,

Zcela nové bylo také feeno zapalovani. Setrvaénik s magnety mél zesilenou hlavu a byl umistén uzavienou ¢asti
smérem k motoru. Budici civka a preruSovac byly na lehké desti¢ee, licované do pravého vika motoru. U tohoto zapa-
lovani bylo mozné vyhodné sefizovat a nastavovat predpal, pfipadné ménit pferuSovac bez snimani setrvaéniku.

Pro maximalni odlehéeni motoru byly odlitky skfini i vik vyrobeny z elektronu a tvary byly pfizptisobeny
vyhradng funkei, bez ohledu na vzhled.

Zajimave bylo také nové feseni prevodovky s razenim. Pavodni étyfstupnova prevodovka s posuvnym dvouko-
lem, ovladanym jednou vidlickou, nevyhovovala pii rychlém fazeni v terénu, nebol druhy i treti stupeit se nefadil na
doraz.

V sezoné 1962 byla proto navrzena Ctyfstupiova pfevodovka s fazenim dvéma vidlickami, ovladanymi posuvnou
kulisou. Kulisa byla posouvana do plivodniho automatu kratkou ojnickou. Novy systém prevodovky umozioval
rychlé fazeni bez vypinani spojky a cela prevodovka byla zesilena rozsifenim ozubeni na viech kolech.

[ 3asi nového terénniho motocyklu bylo rekonstruovino pro dalsi snizeni vahy a zlepSeni ovladatelnosti.

Nejmensi zmény byly uskuteénény na ramu, nebol jiz typ Iehkého uzavieného ramu z roku 1962 vyrobeného
2 chrommolybdenovych trubek, pIné vyhovoval.

Vetsi obtize méli viak nasi jezdei v sezoné 1962 s predni vidlici, klerd pii horkém pocasi ztracela po delsi jizdé
v terénu tlumici G¢inek. Pro sezonu 1963 byla navrzena piedni vidlice zcela nového typu s mimoradné velkym zdvi-
hem 170 mm, Nosné trubky byly z kvalitni oceli, dolni kluzaky byly vyrobeny z duralu se Sirokym ulozenim éepu
kola. Pruziny malého vnéjsiho priméru byly umistény uvniti nosnych trubek. Olejové tlumice byly konstruovény pro
velké mnozstvi fidkého oleje. Zvlastni pozomnost byla vénovana progresivnimu tlumeni na konei zdvihu.

Zadni kyvna vidlice byla pro vétsi tuhost stroje zesilena. Oba blatniky byly vyrobeny ze skelnych laminati. Pro
maximalni snizeni vahy byla viak benzinova nadrz a komora ¢isti¢e sani z pantalového plechu.

Hlavy obou kol byly zhotoveny z elektronovych odlitki, aby byla co nejvice snizena hmotnost neodpruzenych
hmot. Piiruby pro uchyceni drati byly zvétseny a rozsiteny, aby bylo dosazeno co nejpevnéjsiho vypletu kol.

Zadni kolo bylo nedélené; to znamena, Ze pii snimdani bylo ticba rozepinat fetéz. Lehké sejmuti kola neni u terén-
niho motocyklu podminkou. Nedélené kolo je lehéi a ma mnohem vyhodnéjsi vyplet.

Do konstrukce nového terénniho motocyklu byly promitnuty viechny zkuSenosti nabyté béhem piedchozich
sezon, Bylo do néj viéleno mnoho novych nejpokrokovéjsich prvki. Systematickou praci na zkusebné se podafilo
zvysit nejen hodnotu maximalniho vykonu, ale zlepsit i prechody z nizsich otacek.

Pouzitim elektronu, tantalového plechu a skelnych laminati se podafilo dosahnout mimoradné piiznivé hmotnosti

96 kg. coz je pit vykonu pres pétadvacet koni hodnota jisté zajimava a davala motocyklu velmi dobré dynamické
vlastnosti.

164



AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Soutézni motocykly v roce 1964

Vycet tispéchi v predchozi kapitole podévé jasny obraz o Gspésich znacky CZ na poli motocyklového soutéZeni,
Vyznamné uspéchy v soutézi o Stiibrnou vazu a klanich mezi klubovymi druzstvy byly zavazkem pro dalsi léta.

Pracovnici vyvojového a vyrobniho oddéleni byli rozhodnuti pokracovat v tomto trendu a proto ve spolupraci
s reprezentaénim tymem pripravili i pro sezonu 1964 nové stroje.

Motocykly pro ,Sestidenni** byly pripravovany poprvé dle individulnich pozadavki jednotlivych jezdet, coz
bylo v tomto roce velmi dilezité, nebof doslo i k mnohym konstrukénim zménam.

Soutézni stroje CZ byly poprvé vybaveny pétistupniovou prevodovkou, ktera umoZznovala lepsi vyuziti vikonu
motoru ve viech rezimech otacek a piiznivéjsim pribéhem krouticiho momentu. Pozadavek zlepsit prijezdnost té7-
kym terénem si vyzadal konstrukei zeela nového podvozku s vyfukovym potrubim vyvedenym nad osu zadniho kola.

Svou koncepei navazovaly motocykly na vyvojovou fadu osvédéenych strojit CZ 250 a CZ 360. S témito modely mély
soutézni motocykly CZ fadu spoleénych dilit. Jen tam, kde to odlidny charakter soutézniho motocyklu vyzadoval, se zvolilo
nové fefeni. To se tykalo hlavng valeu, spojky, prevodovky, fazeni pievodii, zadniho kola a drobnych tiprav na ramu.

Zakladnim typem fady soutéznich motocyklii CZ byl motocykl o objemu 250 cem s typovym oznacenim 970. Od
tohoto typu byly jako mensi kubatury odvozeny varianty typ 971 -~ CZ 175 cem a typ 972 — CZ 125. Disledna unifikace
podvozkovych dili a velké ¢asti diliit motorovych vedla k tomu, Ze vétdina ndhradnich dilti byla spoleéna pro viechny typy.

Zakladni typ CZ 250
Motor

Dvoudoby vzduchem chlazeny jednovalcovy motor s vratnym vyplachovanim mél svisly vilec ponékud sklonény
dopredu. Ma tyto hlavni adaje: vrtani — 70 mm; zdvih — 64 mm: zdvihovy objem — 246,3 ccm: vykon — 23.8 k pii
6000 ot./min.; to¢ivy moment - 2.5 kpm pii 5200 ot./min.

Soutézni CZ 175 cem 6D 64 — prava strana
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165



Moto & Cur oLoTvER

Vilec motoru byl ze specialni valcové litiny s mohutnymi Zebry. Spaliny byly z vilce odvadény jednim vyfuko-
vym hrdlem. Skladany klikovy hfidel byl uloZen na tfech valivych loziskach. Ojnice byla kovana z uslechtilé oceli,
povrchové lesténa. Spodni oko ojnice tvofilo obéznou drahu pro vilecky ojni¢niho loZiska, horni oko ojnice mélo
vystelku ze specidlni bronzi.

Pist byl kovany z lchké slitiny a byl tésnén dvéma tésnicimi krouzky. Pistni ¢ep mél plovouci ulozeni.

Na pravé strané klikového hfidele byl alternator, ktery kromé proudu pro oba zapalovaci okruhy dodaval stridavy
proud 12V, 35 W pro osvétleni. Kontakty prerusovace a cela zakladni deska byly velmi dobfe pFistupny po sejmuti
krytky na pravém viku motorové skiiné. Pro motor typu 970 se pouzivala zapalovaci svicka Pal S 14-15.

Motor CZ 250 byl opaten karburdtorem Jikov 2930 SZ 12 a G¢innym tlumi¢em sani se dvéma papirovymi &istici
vzduchu.

Pievody

Motorova skfin byla v bloku se skfini spojky a skiini pfevodovky. Spojka pracovala v olejové lazni. Byla vicela-
melova s tiecimi lamelami, obloZenymi kovokeramickym ticcim materialem. Spojka byla na levém konci klikového
hfidele a vypinala se ozubenym hicbinkem a valivym axialnim loziskem.,

Toto usporadani spolu s kovokeramickymi lamelami spojky zaruc¢ovalo spolehlivou funkei spojky i pfi velmi
¢astém vypinani spojky nebo dokonce i pfi zimémé jizdé s castecné prokluzujici spojkou.

Primami pfevod tvoril par ozubenych kol s pfimym ozubenim. Veétdi kolo primamiho pievodu bylo nasazeno na
drazkovaném konci hnaciho hfidele pfevodovky.

Prevodovka byla pétistupiiova s koly ve stalém zabéru. Robustni ozubeni a masivni celni ozuby byly dimenzo-
vany pro fazeni prevodi bez vypinani spojky tak, jak to vyzaduje zpusob jizdy v terénnich rychlostnich vlozkach.
Volné oto¢na ozubena kola byla na hiidelich ulozena na jehlovych loziskach,

Razeni prevodit se ovladalo nozni pakou na levé strané motoru, Hiidel fazeni byl souosy s hiidelem spoustéce
a ovladal zapadkové zafizeni, které posouvalo Fadici kulisu v horizontalni roviné rovnobé&zné s rovinou hfidelt pre-
vodovky. Pomocné razeni ruéni pakou ovladalo fadici kulisu primo, nezavisle na ostatnim radicim mechanismu. Bylo
urceno jako nouzové razeni pro piipad, ze jezdec pii padu poskodi nozni fadici paku.

Do prevodové skfiné bylo mozné pri revizni prohlidee nahlédnout bez demontaze motoru, protoze zvlastni vicko
nad prevodovkou umoznovalo nejen pristup k nejvice namahanym diliim prevodovky a fazeni, ale také jejich demon-
taz a vyménu.

Sekundarni prevod byl zajistén ¢asteéné zakrytym vileckovym fetézem 15,87x6,35 (5/8x 1/4%).

Podvozek

Ram byl dvojity, kolébkovy, se zvlasté Sirokym ulozenim zadni kyvné vidlice. Cely ram byl svafen z jakostnich
ocelovych trubek kruhového prifezu. Konstrukee ramu byla vytvorena se zvlastnim zretelem na dostateénou tuhost
ramu ve viech smérech pii riznych druzich namahani. V zasadé bylo pouZito systému prostorového ramu, ktery byl
jiz pouzit na strojich CZ 250 a CZ 360 Motocross pro mistrovstvi svéta 1964.

Jak jsme jiz uvedli, byl vyfukovy systém u typu 970 a variant 971, 972 veden vrchem, po pravé strané motocyklu,
takze pri prijjezdu terénem vyfukové potrubi a tlumié vyfuku nebyly vystaveny narazum. Tim se zamezovalo posko-
zeni vyfukového systému a zvySovala se prijjezdnost vozidla v terénu.

Nadrz pojala 12 | paliva. Byla ze skelnych lamindta a méla rychlouzavér plniciho otvoru. Odvzdusnéna byla
mMimo uzaver.

Piedni vidlice byla teleskopicka se dvéma ocelovymi sroubovymi pruzinami a hydraulickymi thumici. Zdvih kola
byl 130 mm, odpruzeni mélo progresivni charakteristiku. Lehky predni blatnik se pohyboval s kolem.

Zadni vidlice byla svarovana z ocelovych trubek. Jeji ulozeni na ramu bylo zvIas( Siroké. Opirala se o dvé pruzici
jednotky se dvéma teleskopickymi hydraulickymi tlumici Pal MP 22.

Vyztuzena fiditka byla Sirokd 840 mm. Sloupek fizeni byl uloZzen na kulickovych loziskach.

Piedni kolo bylo spoleéné pro viechny typy soutéznich motokrosovych motoeykli CZ. Mélo rafek 1,60x21*
a montovala se na n¢j pneumatika 3,00 az 3.25x 21" Barum S9.

Zadni kolo bylo vybaveno pryzovym tlumicem zabéru. Pneumatika méla rozmér 3,5 az 4,00x 19", Brzdy byly
mechanické dvouccelistové @ 180 mm.

Odnimatelné sedlo bylo prodlouzené. Po sejmuti sedla byly pfistupny vloZky ¢istice vzduchu.

Zadni blatnik ze skelného lamindatu byl dostatecné hluboky, aby chrinil ped blatem odstfikujicim od zadniho kola
nejen jezdee, ale i vstup vzduchu do tlumiée sini.

Max. rychlost pro typ 970 byla 126 kim/hod. vsedé a 135 ki/hod. vleZe, pii hmotnosti stroje 120 kg.
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CZ 175 typ 971

Tento motoeykl mél vétsinu dilii shodnych se zdkladnim typem 970. Rozdilné byly jen &asti motoru, tj. hlava,
valec, klikovy mechanismus, saci potrubi, karburator, vyfukovy systém a dale sekundarni pfevod — u typu 971 byl
valeckovy fetéz rozmérii 1/2x5/16%.

Hlavni Gdaje: vrtani — @ 62 mm: zdvih - 57.5 mm; objem — 173.6 ccm; vykon — 15.5 k pfi 6000 ot./min.; to¢.
moment — 1.71 kpm pri 5400 ot./min.; karburdtor - Jikov 2928 H; hmotnost vozidla — 118 kg: max. rychlost — 98
km/hod. vsedé, 105 km/hod. vieze.

CZ125—typ 972

Stopétadvacitka méla od zakladniho typu 970 téméF stejné odehylky jako typ 971. U tohoto typu byl také pouzit
vilec z lehke slitiny s lisovanou vlozkou. Vzhledem k mensi spotiebé paliva méla palivova nadrz ze skelného lami-
natu obsah pouze 8 I.

Hlavni ddaje: vrtani — (2 55 mm; zdvih — 52 mm; objem — 123.5 cem: vykon — 12,6 k pii 6400 ot./min.; toc.
moment: 1,32 kpm pii 5500 ot./min.; karburitor - Jikov 2926 NR; hmotnost vozidla — 118 kg; max. rychlost - 110
km/hod. vsedé, 116 km/hod. vieze.

Soutézni motoeykly CZ typu 970 a jeho varianty byly v prototypech vyrobeny pocitkem roku 1964 a kromé
naroénych zkousek ve zkusebné se ziicastnily soutézi o mistrovstvi CSSR. | kdyz téast na mistrovskych podnicich
méla v prvé fadé ovéFit funkéni spolehlivost a zivomost nové konstruovanych skupin, zasahli jezdei na trech prototy-
pech do boju o prvni mista.

Soutezni CZ 173 cem 6D 64 — levd strana
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CZ 250 — terénni — = roku 1965
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Terénni CZ 360

Po aspéchu, kterého dosahli strakoni¢ti v roce 1963 se svou terénni dvéstépadesatkou, na niz nadi a zahranicni
jezdci obsadili druhé, tieti a ¢tvrté misto v mistrovstvi svéta, a po nékolika dobrych vysledcich jezdei na pfevratné
dvéstépadesatce pfi startech ve tfidé 500 cem, piishi v roce 1964 Strakoniéti na sportovni kolbisté s novym terénnim
motocyklem. Motor nového motocyklu mél zdvihovy objem valce 360 cem.

Impuls ke stavbé stroje vysel vlastné z prazské Dukly, jejiz jezdei prishi do Strakonic s navrhem: | Postavte néco
silngjsiho s jizdnimi vlastnostmi dvéstépadesatky.” Proti roku 1963 byly mezinarodni (i narodni) sportovni fady zmé-
nény v tom smyslu, Ze ve tiidé 500 cem smély startovat pouze motocykly od 361 cem do 500 cem. A tak pozadavek
Dukly a ustanoveni fadi — to byl podatek vzniku CZ 360.

Kolektiv konstruktért se pii konstrukei fidil poznatky a zkusenostmi, ziskanymi s dvéstépadesatkou. Proti koncepci
dvéstépadesitky (typu 968) doznal novy motor — dvoudoby jednovalec s vrtanim 80 mm a zdvihem 72 mm - jisté
zmeény, které vyplynuly z véisiho objemu. Nékdo by mohl namitnout: . ,Pro¢ nepostavili rovnou motor o zdvihovém
objemu 500 cem?** Takovy radikalni skok v objemu by mél mnoho nepiiznivych disledkii. Nemohlo by se pouzit dili
z CZ 250, musel by se vyvinout tplné novy motor. Vvoj nového motoru by se viak nemohl uskutecnit v tak kratké
dobé, ve které byla postavena tfistaSedesatka. Pro stavbu nového motoru se pouzily prevazné plivodni nebo upravent
dily z dvéstépadesatky.

Podvozek nového motocyklu zistal proti dvéstépadesitee skoro beze zmén. Predni kolo, vidlice, uzavieny trub-
kovy ram, nadrz, sedlo, blatnik a zadni kyvna vidlice ziistaly stejné. Pouze misto zadniho kola stroje CZ 250 se pouzilo
nové kolo, které ma tlumi¢ zabéru.

Motoeykl CZ 360 se lisil od dvéstépadesitky jen v motorové asti. Vilee jiz nebyl z Sedé litiny, ale z hlinikové
slitiny, se zalisovanou litinovou vloZkou. Byl dvouvyfukovy. s mohutnymi ¢tyfhrannymi chladicimi zebry.
Piepoudtéei a saci kandly byly ve vilei. Saci hrdlo karburatoru bylo pfipevnéno na vélec tfemi imbus-$rouby. Vilee
je pripevnén ¢tyfmi svorniky k motorové skiini. Pouzity karburdtor Jikov 2932 S 12 byl osazen tryskou pro chod
naprazdno 80-85 a hlavni tryskou 145-150. Pist byl opracovan z vykovku a mél dva tésnici krouzky. Ojnice a cely
klikovy mechanismus byly zesileny. Systém vyviazeni byl stejny jako u dvéstépadesitky. Zapalovani bylo magne-
tové, umisténé na pravé strané klikového hiidele. Bylo zakryto elektronovym vikem, ve kterém byl pfipevnén i stator

Motokrosovy stroj CZ 360

MOTOCYKLY CZ

169



MMoto & Car olOTIVER

magneta se zdrojovou svickou a s pferusovacem. Hlava vilce byla z hlinikové slitiny, ¢tvercového tvaru a s mohut-
nymi Zebry. Byla pfipevnéna péti svorniky na valec, V hlavé vilce byly 2 zapalovaci svicky Pal 14-15. Pii poruse
jedné svicky bylo mozné vysokonapéfovy kabel pripevnit na druhou svicku.

Spojka byla na levé strané klikového hiidele. Ctyfi tfeci lamely a zesilen¢ pruziny zaru€ovaly pfenos to€iveho
momentu. Pii piipadném prokluzovani spojky bylo mozné pouzit i péti upravenych lamel. Spojka se vypinala ozube-
nym hiebinkem a pastorkem.

Priméarni prevod byl ozubenymi koly. Jedno ozubené kolo bylo vytvoreno na spojkovém bubnu, druhé, samo-
statné, bylo na hnacim hfideli prevodovky. Pievodovka byla Gtyfstupiiova, postupovd, stejna jako na CZ 250. Razeni
bylo kulisové se dvéma fadicimi vidlickami a fadicim automatem. Na zadni kolo prendsel hnaci silu fetéz 5/8X 1/4%.

Zkousky na brzdé ukazaly, Ze novy motor mél velmi dobré parametry. Zejména pfi nizSich otdckich mél nepo-
méme lepsi prubéh vykonu a to¢ivého momentu nez soucasna dvéstépadesatka. Rozdil ve vykonu v rozsahu 3000 az
4500 ot./min. byl proti dvéstépadesitce az 7.5 k.

Overovaci zkousky v terénu napovédély, Ze priznivy pribéh toéivého momentu, max. vykon 30 k, hmotnost 105
kg a dobré jizdni vlastnosti stavély CZ 360 do popredi terénnich motocykli své kubatury.

Prvni kiest na zavodni trati, ktery absolvovaly nové tistasedesatky v Sedi¢anech, byl vice nez slibny. Jezdei praz-
ské Dukly, Ervin Kraj¢ovi¢ a Josef Hiiebeéek, obsadili na téchto strojich ve tfidé do 500 ccm prvni dvé mista.

C7 250 typ 968 motokros z roku 1964
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Sportovni motocykl CZ 250 Trial

V fadé zemi, zejména v technicky vyspélé Evropé, ziskavaly v 60. letech stale vétsi oblibu Slapackové motocyklove
soutéze, zvane trial*. Dokazuje to i skute¢nost, Ze v mnoha stitech se poradala narodni mistrovstvi trialovych soutézi.
Toto sportovni motoristické odvétvi se 1&ilo oblibé a zajmu Sirokého okruhu aktivnich jezdei zejména z téchto
duvodu:
® Nizka pofizovaci cena strojli. Pfevazné se totiz pouzivaly upravené sériové motocykly, které éasto soucasné slou-
zily i v bézném provozu.
Velmi nizké provozni a Gdrzbové naklady.
Dlouha Zivotnost stroji, dand prakticky stejnymi pozadavky na v¥kon motoru, jako u sériovych stroj.
Vyslovené sportovni charakter soutézi.
Uplatnéni jezdeh v daleko Sir§im vékovém rozpéti nez u ostatnich motoristickych odvétvi.
Mala ndro¢nost poradatelskcho zajisténi,
Pomémeé malé nebezpedi Grazi.
Zajimavost a pfitazlivost pro divaky.

Pavodné si jezdei své sériovée stroje podle vlastnich navrhii a moznosti pfipravovali na Slapackove soutéze sami.
Tento zpuisob viak nebyl schidny pro Siroky okruh zdjemci. PZO Motokov, ve snaze vyhovét prani zahraniénich
zakazniki, objednal koncem roku 1964 v Ceskych zdvodech motocyklovych, n. p. Strakonice, vzorek ..trialového™
motocyklu. V CZM bylo splnénim tohoto tikolu povéfeno vyvojové oddéleni, které realizovalo pozadavek formou
osobnich zavazki i mimo rdmec pracovnich tikoli.

Vysledkem ¢trndctidenniho Gsili byl vzorek Slapackového motoeyklu CZ 250 (piipadné 175) Trial, ktery svymi
parametry pIné vyhovoval pozadavkim. Jelikoz se k jeho stavbé pouzily prevazné skupiny a dily z bézné vyribénych
typu, daval mimoto moznost neobvykle brzkého zahdjeni vyroby.

Vzorek motoeyklu CZ 250 Trial byl v zdsadé sériovy motoeykl CZ 250 - typ 455 Sport, u néhoz se malymi Gpra-
vami n¢kolika soucasti podvozku, pfipadné s pouzitim nékteryeh dili sérioveé vyrabénych typi. dosahlo pozadova-
nych jizdnich vlastnosti. Pfi stavbé se vyuzilo zkuSenosti, ziskanych pii Skotské soutézi, které se strakonicti jezdcei
nckolikrat zacastnili.

CZ 250 Trial, typ 475/04
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Sedmdesata léta v motokrosu

Az do roku 1965 patiily soutézni motocykly CZ mezi nejlepsi na svété. Také v silni¢nich zivodech dosdhly pre-
vazné étytdobé stroje CZ fady vyznamnych Gspéchi., o kterych se zminime v nasledujici kapitole.

S rostouci popularitou terénnich zavodi byly ve Strakonicich upravovéany piivodni soutézni stroje také pro tuto
disciplinu. Velmi lehké, ale zpocatku ¢asto poruchové ,,Cizy* se rychle vypracovaly mezi elitu. Sedesta léta se tak
stala v motokrosu tiidy 250 duetem dvou znacek, Svédské Husqvamny a nasi CZ. Po druhém misté V1. Vilka v mi-
strovstvi svéta v roce 1963 nasledovaly (i1 mistrovskeé tituly Roberta a jeden Viktora Arbekova. Také v nejsilngjsi
tHidé do 500 cem byla znacka CZ velmi (spéina a tii svétové tituly Paula Friedrichse  NDR to piesvéd&ivé potvrzuji.
Vedle této svétové priority je viak jesté vyznamnéjsi fakt, Ze pocet mistrovskych titula v jednotlivych zemich, ziska-
nych na strojich CZ, se snad neda ani spoéitat.

Zacatek sedmdesarych let byl v motokrosu poznamenan mohutnym nastupem japonskych znagek, které doslova
skoupily viechny nejlepsi svétové jezdce. Presto druha a tieti mista motoeykla CZ v hodnoceni znacek by nejedna
konkurenéni firma brala jako sviij veliky Gspéch. Opét se jednou potvrdilo uslovi, Ze nejlepsi obranou je utok. A tak
i znatka CZ, ktera se nechtéla smifit s udélem druhych housli, se v roce 1974 pihlasila o své. Nejprve se pres zimu
poradné vyzbrojila novymi motocykly se zbrusu novymi konstrukénimi prvky, jimiz doslova sokovala konkurenci.
Uspéchy na sebe nedaly dlouho &ekat. ,,Ciza* vystoupila opét na vysluni. A co vic, za fiditky sedél tentokrat nas
reprezentant Jaroslav Falta, kterému mistrovsky titul unikl doslova o vlasek.

Mistrovsky motocykl Jaroslava Falty, ale i viech Ceskoslovenskych reprezentantii v mistrovstvi svéta se ve vétSiné partii
podobal sériovim motokrosovym motocykliim CZ, kterych vyribéla strakonicka tovarna prevazné pro vivoz nékolik tisic
roéné. Takovy byl zijem o tyto vysoce vikonné stroje ve svété. Presto viak byla Faltova tovami ,.Ciza® strojem specidlnim.

Motor byl rozmérové i tvarove témér shodny se sériovym, jen lezaté odlehéené Zebrovani hlavy vélce jej viditelné
odlidovalo. Dvoudoby vzduchem chlazeny jednovélec s vratnym vyplachovanim mél rozvod péti kandly a sani fizené mem-
branou. Vrtani a zdvih & 70X 64 mm, zdvihovy objem 246 cem, stupen komprese 13,0. U motori pro terénni zavody neni
zcela rozhodujici nejvEtsi vykon, ale predevsim priznivy pribéh togivého momentu od nizkych otacek aZ po nejvetsi vykon.
Z tohoto divodu byla hodnota nejvétsiho vikonu 26.5 kW (36 k) pfi 7200 ot./min, a nejvétsiho to¢ivého momentu 23 Nm
(2.35 kpm) pii 7000 ot./min. $pickova, pridemz dalsi zvétSovani vykonu, kier¢ bylo samoziejmé snadno mozmné, by mélo za
nasledek zhor$eni pritbéhu tocivého momentu. Klikova skiin byla z elektronu, vélec z lehkeé slitiny se zalisovanou viozkou ze

CZ 250 z roku 1974
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specidlni litiny, hlava vilce byla z clektronu. PInéni obstardval oboustranné pruzné ulozeny japonsky karburdtor Mikuni
@ 34 mm VM 20 s centralni plovikovou komorou, tésné spojeny s télesem Gistiée vzduchu s mikrogisticem. Zapalovéni CZ
klasické magnetové s mechanickym pierusovacem, kontakty, zapalovaci civkou a jednou zapalovaci svickou uprostied hlavy
vialce. Zdrojem proudu byl dvoupélovy alterndtor 6 V o viykonu 20 W pracujici v rozsahu od 300 do 15 000 ot./min.

Sklopna spoustéei paka byla na leve strané motoru. Vyfukové potrubi bylo vedeno pod motorem stredem rozdvo-
Jeni rdmu. Tlumic vyfuku mél specialni Gpravu pro snizeni hluku dle predpisi FIM.

Primarni prevod ozubenymi koly s primym ozubenim. Vicelamelova sucha spojka ovliadana ozubenym hiebenem
a pastorkem. Treci lamely z Diafrictu. Pétistupfiova pfevodovka v bloku s motorem méla u tovarnich stroji odlisné
pievody L a II. stupn& pro lepsi vyuziti Spickového vykonu po startu. Razeni krtkou fadici pakou na levé strané
motoru zajistovala plochd fadici kulisa a tii vidlicky. Sekundarni pfevod fetézem, jeho? dolni ¢ast prochézela drza-
kem, ktery byl soucasné napinakem fetézu. Toto nové feseni si vyzadal velky zdvih zadniho pérovani.

Podvozek doznal pro sezonu 1974 znaénych zmén a byl pro konkurenci nejvétsim piekvapenim. Velkd pozornost
byla vénovana predeviim zlep3eni jizdnich vlastnosti a snizeni hmotnosti. Zakladem zistal ram svafeny z tenkostén-
nych chrommolybdenovych trubek. Nova byla pfedni vidlice s moZnosti regulace predpéti pruzin ve ctyfech polo-
hach a zvétSenim zdvihu pérovani na 230 mm. V pribéhu sezony byla 1 pfi zavodech o mistrovstvi svéta zkousena
nova predni vidlice s hydropneumatickym odpruzenim. Drzaky ramen pfedni vidlice byly z elektronu. Za nejvetsi
novinku podvozku motocyklu CZ mizeme bez nadsazky uvést hydropneumatické zadni pruzici jednotky, jejichz
vlastnosti byly stredem obdivu odborniki pii kazdém zavodé. Zdvih zadni kyvné vidlice byl nyni 150 mm.

Bubnoveé brzdy na obou kolech, vpiedu dvounabézna se servoucinkem méla @ 180 mm, v nékterych zavodech
také @ 125 mm, vzadu & 160 mm.

Kola byla opatiena japonskymi duralovymi rifky DID, vpredu 1,60%21%, vzadu 1,85x 18", Pneu vpiedu
2,75%21%, vzadu 4,50x 1 8" Metzeler, Trelleborg, pfip. Barum.

Palivova nadrz byla zhotovena z tantalového plechu, méla objem asi 9 litrii. Sedlo bylo zhotoveno podle indivi-
dudlniho pozadavku jezdce. Zména se tykala vysky sedla a jeho tuhosti. Predni blatnik z plastické hmoty. Nékteré
srouby, matice a hridelky byly zhotovené z duralu a pokud to fady FIM dovolovaly i z titanu.

Rozvor kol 1420 mm, celkova délka 2100 mum, Sirka fiditek 840-880 mm, vvska sedla nad zemi 870 mm, svétla
vyska 230 mm. Vlasini hmotnost 91-92 ke.

Tolik tedy o $pickovém motocyklu CZ 250 motokros, stroji, se kterym nasi reprezentanti v &ele s vicemistrem svéta
Jaroslavem Faltou vybojovali pro znacku CZ prvenstvi v mistrovstvi svéta znaéek v motokrosu tidy 250 cem. Je
samozrejme, ze tyto ,,mistrovské™ motocykly, které predstavovaly v sezoné 1974 svétovou §picku, nebyly poslednim
slovem strakonickych. Pro rok 1975, rok (ficatého vyro¢i osvobozeni nasi vlasti, byly pfipravovany pro mistrovské
boje motocykly opét nové a vylepsené, a to nejen ve tfidé do 250 cem, ale také zbrusu nové stopétadvacitky.

CZ 400 tvp 981 motokros z roku 1970
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CZ pro mistrovstvi svéta >75

Motokrosovy sport pritahuje tisice divéak jak v zahranici, tak i u nds. Ma viak stejné jako vétsina dalsich technic-
kych sporta jeste daldi dalezité poslani — urychluje vyvoj a prispiva ke zvySovani technické arovnég, spolehlivosti
i Zivotnosti sériovych vyrobki. Tato okolnost ma své opodstatnéni, nebot Ceské zivody motocyklové Strakonice
byly jiz od roku 1964 vyrobei sériovych motokrosovych modeli. Vyskytovaly se i nazory, Ze ze strojil piipravova-
nych pro mistrovstvi svéta se stavaji postupné tzce zaméfené specialy, které se vzdaluji sériovému provedeni. Tento
nazor je vsak povrchni a kratkozraky, nebot ve své podstaté opomiji technicky pokrok a obchodné propagaéni
vyznam tohoto sportu. Pravy opak je pravdou. Konstrukce stroji pro MS se pravidelné v urCitych ¢asovych interva-
lech realizovala v modernizovanych sportovnich modelech pro konec sedmdesatych let.

V roce 1975 byla ticast znacky CZ na MS rozsifena o novou tiidu 125 cem, ktera byla dosud vypisovana jen jako
mistrovstvi Evropy.

Ve tfidé 250 cem zabezpetovala znatka CZ (i ceskoslovenské reprezentanty a dva jezdee Sovétského svazu.
V tomto smyslu byla uzaviena dohoda mezi vyrobnim podnikem CZM na jedné strané a sovétskymi sportovnimi
organizacemi DOSAAF a CSKA na strané druhé.

Ve tiidé 500 cem piripravily CZM motocykly pro étyfi sovétské jezdee. Cs. jezdei v této tiidé MS nestartovali.

Podzimni kongres FIM stanovil nejmensi hmotnosti stroji pro MS takto: 125 cem — 76 kg, 250 cem — 88 kg,
500 cem — 92 kg,

VVZ CZM vytrvale pracoval na vyvoji novych strojii a podatilo se docilit pozoruhodnych a v nékterych pripa-
dech vynikajicich parametri.

CZ 250 — typ 980/75

Po tspéchu Jaroslava Falty z prazské Dukly, ktery na MS 1974 ziskal na stroji CZ druhé misto v celkovém pofadi
a znacee CZ titl mistra svéia v soutéZi znacek, vychézela priprava tovamich motocyklii pro sezonu 1975 z vysledki
a pozmtku uplynulé sezony. Model CZ 250 motokros z roku 1975 byl z konstrukéniho hlediska na kvalitativné vyssi
arovni. Na xpolecne poradé celého tviiréiho kolektivu, konstruktérti, zkusebnich techniki, mechaniki i jezdet byla zhod-
nocena minula sezona a doporuc¢eny navrhy na zlepseni motocykli, jejich jizdnich vlastnosti 1 technickych parametru.

Motokrosova dvéstépadesatka pro sezonu 1975

MOTOCYKLY CZ
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Motor, dvoudoby jednovalec. mél rozvod membranovym ventilem v sacim kandle. Pouzitelny rozsah otacek se
pohyboval v rozmezi 3000 az 9600 ot /min.

Motorova skfin a viechna vika byla z hoi¢ikové slitiny a povrchové upravena chromatovanim. LozZiska klikového
mechanismu byla uloZena v tlustosténnych ocelovych pouzdrech zalisovanych do skiini za tepla. Velkym presahem se
sledovalo zamezeni jejich uvoliiovani a tim tieseni* motoru. Ostatni loZiska byla uloZena piimo v odlitku,

Ramena klikového mechanismu jsou zhotovena z vykovki. Ojnice byla stranové vedena v dolnim oku dvéma
bronzovymi prilozkami na rozdil od sériového provedeni, kde je ojnice stranové vedena v pistu, Zajimavé jsou bocni
vyfezy v dolnim oku, kterymi se dostateéné mazalo ojni¢ni loZisko i pii vysokych otackach. Ojnice byla uloZena na
klikovém ¢epu v jehlovém loZisku, stejné tak i pistni ¢ep v harnim oku ojnice.

Stroje uréené na MS pouzivaly upravené pisty tuzemské i zahranicni vyroby z hlinikove slitiny, se dvéma
krouzky. Vilec byl také odlit z hlinikové slitiny se zalisovanou vlozkou ze specidlni litiny.

Pienos vykonu motoru zajistuji Celni ozubena kola pies suchou tiilamelovou spojku. Treci lamely jsou pro velké
tepelne i tlakove zatizeni zhotoveny ze spekaného kovu,

Karburator byl spojen s té¢lesem membranového ventilu pruznym sacim hrdlem a doplnén bohatym sortimentem
Hladicich™ prvki, které zaru¢ovaly optimalni pribéh togivého momentu a dokonalé piechody. Zapalovaci soustava
s malym alternatorem CZ byla umisténa na pravé strané motoru,

Pievodovka pétistupiiova, postupovi. Razeni jednotlivych prevodovych stupiiti bylo mechanismem obdobnym
jako u sériovych modelia CZ motokros.

Podvozek byl konstrukéné zaméren na nizkou hmotnost, optimalni jizdni vlastnosti, dobrou polohu tézisté a posaz
jezdce. Ram svareny z trubek kruhového prirezu, s jednou horni trubkou a vpredu ¢astecné rozvidlen pro vyasténi
vyfukového potrubi. Nidrz z hlinikového plechu je pruzné ulozena na horni rimové trubee. Blatniky a nosnd kostra
sedla byly ze skelného laminatu. V podsedlové ¢asti je umistén &istic vzduchu s Eistici vioZzkou. Piedni teleskopicka
vidlice je doplnéna hydropneumatickou pfidavnou pruzinou. Zdvih vidlice byl 215 mm. Zadni pruZici jednotky jsou
rovnéz vzduchove s kapalinovym tlumiéem. Ve sklonéné poloze umoznovaly zdvih zadniho kola 130 mm. Pfi zkous-
kach byla pérovani vénovana velka pozomost s cilem jesté zlepsit jizdni vlastnosti a ovladatelnost motocyklu, jakoz
i vyuziti vvkonu motoru.

Odlitky ndboju kol jsou zhotoveny z horéikové slitiny, prevodnik byl z vytvrzené hlinikové slitiny, duralovée rafky
Japonske DID. Zadni brzda byla ovlddana tahlem.

Typ 986 Street 250 = roku 1978
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CZ 125 MX 516 — série

Levostranny pohled na tentyz stroj

MOTOCYKLY G2
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ vozidla: Panské kolo Original CZ 1 Vyrobce: Ceska zbrojovka a. s.
zavod Strakonice, Tovarni 202
Rok vyroby 1928 Rizeni
= : 5 “hanicka pakova

Motor bezmotorové Slapaci kolo Brzda vpiedu I’I;n;::a:’l;:;r;ngdﬁgi\lik
T T mechanicka. v niaboji zadniho kola
Chilazeni B Brzda yzadu Torpedo System Sachs .. D.R.P"
Klikovy hridel -
Vrtéini vilce - Viaha
Zdvih -~ UZiteéné zatiZzeni
Zdvihovy objem - Rozvor 1240 mm
Komprese -
Vykon ot./ min. - Vysika sedla min.: 950 mm, max: 1020 mm
Krowid E Celkova §itka 550 mm
moment ot/ min,
Rozvod - Celkovi délka 1965 mm
Cisl. motorii - ‘hrggl!::’malm 9501020 mm

i niboje obou kol a stied klik jsou z ocelovych trubek & 28,5 mm,
Mazén opatfeny maznici k mazini tukem. Ram letovany
Usporadani PR
ventilii B Cisl. rimi
Karburitor - Spotreba paliva -
Zapalovini - Spotieba oleje
Spojka B Ob&j:zr: palivové ~

= e R B Objem olejové
Prevodovka bez pievodovky nsdrYe
Prevod Slapaci 52/20 = 2.6
primérni fetdz 1/2%3/16* 118 ¢l fekice: pcho
Pievod villeckovy feléx Max. stoupavost
sekunddrni Torpedo typu Sachs D. R. P. Pocet mist 1

Razeni

Cena (dobovi)

Predni kolo

dritové 28"

Zadni kolo

dritove 28"

Predni pérovini

odpruzeni sedla 1 X vilcova

Rozmér rifku

@ 650x30 mm

Zadni pérovani

+ 4% kuzelovi pruZina

Rozmér pneu

pldse Michelin Cable 70030 mm
28x1,5¢

Poznamka

Sedlo s kozenym potahem . Lugr CZ" odpruzené vpiedu vinutou vileovou pruzinou, vzadu ctyfmi kuzelové vinuty-
3 izovaci Sroub k sefizeni thosti naticeni fiditek. Uzamykani kola
patentnim zamkem . Geza Schinfeld” upevnény na pravé zadni vepéie rimu. Barva zelend se zlatou linkou.

hlavy rimu s

mi prudinam 1 pravé strar
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ vozidla:

Kolo s pomocnym motorem  Vyrobee: Ceski zbrojovka a. s.
zavod Strakonice, Tovarni 202

@

Rok vyroby 1932 Rizeni
Motor dvoudoby jednovilec Brzda vpredu Spalikova bicyklovi
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bicyklovi
Klikovy hiidel
Vrtani vilee @ 48 mm Viiha 30 kg
Zdvih 42 mm Uziteéné zatizeni | osoba
Zdvihovy objem 76 cem Rozvor 1240 mm
Komprese
Vykon ot./ min. 1.5k Vyska sedla 950-1020 mm
Kroutici <
moment ot/ min. Celkovi Sifka 550 mm
Rozvod pistem Celkovi délka 1965 mm
Cisl. motori Maximain{ 950-1020 mm
vyska
Mazini smési Rim z ocelovych trubek, letovany
Usporadani B Cisl. ramit
ventilis o
Karburitor Graetzin Spotieba paliva 1.5 17100 km
Zapalovani Robert Bosch Spotieba oleje 1:20
Spojka bez Djem palivove 451
5 ] s Objem olejové
Prevodovka bezpievodové nidrze -
Prevod 4 .
primrni — Max. rychlost 30 km/hod.
Pievod vileCkovym fetézem Max. stoupavost -
sekundarni Podet mist 1
Razeni Cena (dobova)
Predni kolo dritove 28+
Zadni kolo dritove 28

Piedni pérovini

pevni vidlice

Rozmér rifku

2 65030 mm

Zadni pérovini

pevné ulozeni

Rozmér pneu

28x 1.5

Poznamka

Sedlo s kozenym potahem . Lugr CZ7 odpruZené vpedu vinutou vilcovou pruzinou, vzadu Etyfmi kuZelové vinuty-
mi pruZinami, Na pravé strané hlavy rimu sefizovaci Sroub k sefizeni tuhosti natdceni fiditek. Uzamykini kola
patentnim zamkem ,.Geza Schinfeld™ upevnény na pravé zadni vzpéfe rimu. Barva cemid nebo zelend.
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@ Motokolo CZ 76 ,, Kaktus
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:

CZ 76 ,,Kaktus*

Vyrobee: Ceska zbrojovka a. s.

zavod Strakonice, Tovarni 202 @

Rok vyroby

1932-33

Rizeni

Motor dvoudoby jednovilec Brzda vpredu
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu vile¢kovi bicyklova
Klikovy hidel
Vrtani vilce @ 48 mm Viha 40 kg
Zdvih 42 mm Uzitecné zatizeni
Zdvihovy objem 76 ccm Rozvor
Komprese
Vykon ot./ min. 1.5k Vyika sedla
rili:;l:tl;::.liut.! min. et o
Rozvod pistem Celkova délka
Cisl. motori nglw:;mﬁlni
T an
Capotdant = Cisl. rimi
Karburitor Graetzin Spotieba paliva 1.5 17100 km
Zapalovani cz Spotieba oleje neudina
Spojka ;)ébflll‘ii“; palivové
Prevodovka — 2;'&':2; fuie
:::_':‘I:ll:lj_m = Max. rychlost 35 km/hod.
Pievod villeCkovym feiézem Max. stoupavost
sekunaioat Pocet mist |
Razeni bez pievodu Cena (dobova) =

Predni kolo

Zadni kolo
Piedni pérovini kratka tlacnd ramena — vinué pruziny | Rozmér réifku
Zadni pérovini pevny ram Rozmér pneu
Pozniamka Prvni sériovy typ znacky konstruktéra V. Pavlicka

MOTOCYKLY CZ
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CZ 98 = roku 1935

188



AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu: CZ 98 Vyrobce: Ceska zbrojovka a. s.
zavod Strakonice, Tovarni 202
Rok vyroby 1933-33 Rizeni

Muotor

dvoudoby jednovilec

Brzda vpredu

bubnova — celislova

Chlazeni

vzduchem

Brzda vzadu

kombinovana

Klikovy hridel

vileckové loZisko NL 20 (14720 |

4), kulickové loziske

y 6202 (15%35) s kr. magnetem

Vrtani vilce & 50 mm Viha 40 kg
Zdvih S50 mm Uzite¢né zatizeni 80 kg
Zdvihovy objem 9% cem Rozvor 1230 mm
Komprese

Vykon ot./ min. 2 k/2000 ot./min. Vyika sedla 990 mm

Kroutici
moment ot/ min.

Celkova sirka

660 mm

Rozvod dvoudoby Celkova délka 1880 mm
! & Maximalni
Cisl. motori vtka 1060 mm
Mazani (1:25 zibéh) 1:30 provoz Rdm jednoduchy. z ocelovych trubek
Usporadaini 7 &
ventili Cisl. rdmi
Karburitor Th 65 Graetzin K1 14 T1 Spotieba paliva 251100 km
Zapaloviani magdynamo - CZ Spotreba oleje
Spojka B Objem palivové 61

nadrie

Prevod z motoru

70/21 = 3.333

Objem olejové
nadrze

gi?:::'ni fetéz Fa 1/27%3/16™ (106 ¢l.) Max. rychlost 45 km/hod.
Prevod vileCkovy fetéz Max. stoupavost
Sondit 44/12X3.66 (fetéz 1/2°X3/16") Podet mist |
Razeni bezpievodovy Cena (dobova)
Pfedni pneu 2,25%26
Zadni pneu 2,25%26"

Piredni pérovini

vidlice s tlatnymi pery,
pozdéji lisovani WEBB

Rozmér rafku

ocelovy 2X26"

Zadni pérovini

pevny ram

Rozmér pneu

ocelovy 2x 26"

Poznimka

Lisovana vidlice plnd nebo vylehéend.
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:

CZ 150 — prototyp

Vyrobee: Ceska zbrojovka a. s.

zivod Strakonice, Tovarni 202

Rok vyroby 1933 Rizeni
Motor dvoudoby jednovilec Brzda vpredu bubnovi
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu hubnovi
Klikovy hridel lisovany, ulozeny na val. loZiskich
Vrtani valce Viha asi 85 kg
Zdvih UZitetné zatiZeni 150 kg
Zdvihovy objem 147 ccm Rozvor 1280 mm
Komprese 1:4.8
Vykon ot./ min. - Vyska sedla 710 mm
Krouticf y - Celkovi §fika 780 mm
moment ot./ min,
Rozvod pistem Celkovi délka 2040 mm

2 Maximalni ¢
Cisl. motorii vitka 950 mm

ST 135 dvojity, seSroubovany

Mazani smési 1:30 Ram z lisovanych profili
Usporinani Cisl. rdmi 001
ventila
Karburitor Graetzin KI 20 Spotfeba paliva -
Zapalovani magdynamo Bosch Spotieba oleje -

7 g Objem palivové
Spojka nidize 10,51

" PR i . Objem olejove
Prevodovka tFistupnovi v bloku s motorem Radste -
ﬁ: :::;?itnl-ni ozubenymi koly Max. rychlost T0-80 km/hod.
Prevod Max. stoupavost
. Podet mist L(+1)
Razeni ruéni pakou vpravo (kulisa na ramu) Cena (dobova) -

Predni kolo

dratove 19+

Zadni kolo dratové 19
Predni pérovini vahadlovi vidlice, lisovana Rozmér rafku 2.75%19*
Zadni pérovani pevny rim Rozmér pneu 2.75% 19+

Poznamka

Pro vyrobu rozhodnuto zvysit objem na 175 cem. Dalsi tdaje nejsou dochoviny.
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@ CZ 175 Special z let 193738
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu: C7 175 Vyrobee: Ceské zbrojovka a. s.
zavod Strakonice, Tovarni 202

Rok vyroby 1934-39 Rizeni

(standard, specidl, sport)

Motor dvoudoby tfikanidlovy jednovilec Brzda vpredu Celistovd bubnova &9 150 mm
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu Celistovi bubnovd & 150 mm
Klikov$ hitdel . }im!\-’?ﬂ_\’-‘. k'u_l.'li'!(t_wé loZisko hZFH (?{)X-ﬂ)‘( 17) Nﬂ\ )
- u vileckovych lozisek jsou ulita bronzova pouzdra mezi vilecky
Vrtini vilce @ 60 mm Viha 95 kg
Zdvih 61 mm Uzitecné zatizeni 170 kg
Zdvihovy objem 172,5 cem Rozvor 1300 mm
Komprese 1:5.6 Osvétleni Bosch — @ 150 mm
Vykon ot./ min. 5.5 k/3800 ot./min. Vyska sedla 710 mm
Kroutici : Celkov Sitka 750 mm
moment ot./ min.
Rozvod pistem Celkova délka 2040 mm
Cisl. motori Maximaln 960 mm
vyska
efireeis S ; dvojity Sroubovany
Mazani smési 1:25 Ram 2 lisovanych profilt
it:fl(:z ::l(l:ﬁrlt dvoudoby motor Cisl. rami
Karburitor Th 95 Tv 30 Graetzin Kf 20 Spotieba paliva 3,3 1100 km
Zapalovini setrvaénikové magneto Bosch 6 V/25 W | Spotieba oleje -
. P N—— Objem palivové
amalavd — ame 1)
Spojka lamelovi — korkové lamely (342) nidre 1051
Prevodovka tiistupniovi v bloku s motorem E.’:H:in; olejové nema
| Prevod i Xoly 62/23 (2T Z
primarni ozubenymi koly 62/23 (2,70) Max. rychlost 80 km/hod. (90 km/hod. )
Pievod vileCkovym fetézem 47/18 = 2,61 Max. stoupavost =
B! Fetéz 1/2°X5/16" 118 &l. Pocet mist L (+1)
T e o 3 CZ 175 Standard 35 — 4 650),-
Razeni ruéni kulisové Cena (dobovd) CZ 175 Special 256 — 5 350.-
na pravou ruku Piedni kolo dritové 19*
Zadni kolo dratové 19¢
> gl Ly vahadlova vidlice, lisovani e nahll Ll ®
Phednf pérovini s centrdlni pruzinou a tlumicéem kmitu Rozimér vifku 2o %1
Zadni pérovani pevny rim Rozmér pneu 3.00x 19+

) *V roce 1936 byl zvySen vykon na 6.4 k/4000 ot./min. (véti zebrovini vilce a dva vyfuky, zvét-
Poznimka Seni brzdovych bubnu na &3 150 mm). Provedeni Specidl se lidilo chromovanymi riatky, drity kol
a reflektorem. Model B s baterii, usmérnovacem a el. houkackou,

MOTOCYKLY CZ
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@ CZ 98 z roku 1938
194



AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:

CZ 98 , tFirychlostni*

Vyrobee: Ceskd zbrojovka a. s.
zavod Strakonice, Tovarni 202

Rok vyroby 1937-39 Rizeni

Motor dvoudoby jednovilec Brzda vpiedu bubnova @ 102 mm
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bubnova @ 102 mm
Klikovy hiidel 3 ks SKF 6202 (15x30x11) 1 ks SKF 6207

Vrtani vilee @ 50 mm Viha 54 kg

Zdvih 50 mm Uzitecné zatizeni 95 kg
Zdvihovy objem 98 cem Rozvor 1240 mm
Komprese 1:5.7

Vykon ot./ min. 2.5 k/3600 ot./min. Vyska sedla 705 mm

Kroutici
moment ot/ min.

Celkova sirka

TO0 mm

Rozvod pistem Celkovi délka 1970 mm
Cisl. motori - M.exumalm 100 mm
vyska
” et 5 jednoduchy z ocelovych
Mazéni smési 1:25 Rim bezedvych trubek
Usporadani ot cblnly
ventili = Cisl. rama
Karburitor Th 65 Graetzin Kt 13,5 (Kf 14) Spotieba paliva 1.9 1/100 km
Zapaloviani setrvacnikoveé magneto Bosch 6 V/15 W | Spotieba oleje 1:25
.2 g . Objem palivové
¥ 4 1. L P, T 7, Pbotps, =
Spojka (3+2) lamelova — korkovi sy o
Pirevodovka tristupiovi v bloku s motorem r?;:ff_;"e olejove 751
Frevod ozubenymi koly 77/23 = 3,35 Max. rychlost 65 km/hod
primarni i ) LR =Xy : ‘
Pievod vileCkovym fetézem 32/15=2,14 Max. stoupavost -
selmndfiey fetez Fa 1/2+X5,2" 109 &l. Podet mist I
Razeni ruéni pakou v kulise Cena (dobovi) 2000 K¢ + 3 % dané 7 obratu
na pravé strané nadrze Predni kolo dritové 26~
Zadni kolo dritové 26+
Piedni pérovani vahadlovi vidlice, lisovana Rommér réfca NG
P 5 centrillni pruZinou : s
Zadni pérovani pevny rim Rozmér pneu 2.25X26"
Poznimka
MOTOCYKLY CZ
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CZ 250 z roku 1936 — prava strana

@ CZ 250 z roku 1936 — leva strana
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:

C7Z 250 Tourist

Vyrobee: Ceski zbrojovka a. s.
zavod Strakonice, Tovarni 202

Rok vyrohy 1936-39 Rizeni
Motor dvoudoby tiikandlovy jednovilec Brzda vpiedu bubnovi @ 180 mm
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bubnovi @ 180 mm

Klikovy hridel

lisovany, ulozeny na vileCkovych loziskich 15 ks vil (6% 10 — krouzek SKF 80660)

Vrtani valee @ 65 mm Viha 135 kg
Zdvih 75 mm Uzitecné zatizeni 170 kg
Zdvihovy ohjem 249 cem Rozvor 1400 mm
Komprese 1:5.9
Vykon ot./ min. 9 k/3800 ot./min. Vyska sedla 725 mm
e 8 " Celkovi SiFka 770 mm
Rozvod pistem Celkova délka 2150 mm
Cisl. motorii - ﬁg:;mélni 1000 mm
Mazdini smési 1:25 Rém iptn urgind
o - Cisl. ramii
Karburator Th 100, Tv 30 Graetzin Kf 22 § Spotreba paliva 4 1/100 km
Zapalovini magdynamo Bosch 6 V/50 W Spotieba oleje 1:25
Spojka korkova lamelovi v olejové lizni ;Lhd:;; palivove 1351
Prevodovka tristupnovi v bloku s motorem '?: dtf,;: olejoye
::E::r:]‘:'::m ozubenymi koly 72/32 = 2,25 Max. rychlost 90 km/hod.
Pravoi valeckovym fetézem 51/18 = 2,83 Max. stoupavost
sekunddraf 1/2°%5/16" 129 &. Podet mist 141
Razeni ru¢ni (kulisa na ramu) Cena (dobova) 6450 K¢ (1937)
ovladani pravou rukou Piedni kolo dritové 19
Zadni kolo dratové 19
Predni pérovani ::‘I.‘;:jrl‘:;;;' :iil(;i].llill:;.; Ll;;];]‘;:;z Rozmér rifkn X
Zadni pérovini pevny ram se Sroub. spoj. Rozmér pneu 3.50x 19"
Pozniamka Na pfini doddvin rychlomér: Veigel SWT 0-120 km, Veigel S 80 0-120 km
MOTOCYKLY CZ
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Vyrobee: Ceska zbrojovka a. s.
zavod Strakonice, Tovarni 202

Typ motocyklu: CZ 250 Sport

Rok vyroby

193746

Rizeni

Motor dvoudoby tfikanidlovy jednovilec Brzda vpredu bubnovia @ 150 mm
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bhubnovi & 150 mm
Klikovy hiidel

Vrtani vilce @ 65 mm (67 mm) Viha 115 kg
Zdvih 75 mm (70 mm) # UZitecné zatiZzeni 170 kg
Zdvihovy objem 249 cem (247 cem) Rozvor 1300 mm
Komprese 1:5.9

VyKkon ot/ min. 9 k/4000 ot./min. (10 k/4000 ot./min. *) | Vyska sedla 710 mm
Krouticf Celkovi Sirka 755 mm

moment ot/ min.

Rozvod pistem Celkova délka 2040 mm

Cisl. motorii Maximalni 960 mm
vyska

Mazini smési v poméru 1:25 Riam GYOjity, SeSrombovamy;

z lisovanych profilt

Usporadani

Cisl. rami

ventilii - B
Karburator Graetzin Kt 225 (Tv 30) Spotieba paliva 4.2 /100 km
. s setrvaénikovym magnetem : ¥ .
Zapalovini Bosch VOO W Spotieba oleje 1:25
Spojka lamelovi — v olej. lizni (ocel - korek) E;d:,?; palivove 10,51
Prevodovka IFistupnovi Ea?f-g olejove
::ier::"i(:ni ozubenymi koly 72/32 = 2,25 Max. rychlost 95 km/hod.
Pievod vileckovym retézem 47/16 = 2,94 Max. stoupavost
sekunddrni
sekunddrnf fetéz 112X 5/16* 116 ¢l. Pocet mist 1+1
. na piini rucni nebo nozni, 5 " <
Razeni pozdéji jen noZni Cena (dobovi) 5950 Ke (1937)
ruéni na rimu vpravo Predni kolo dritové 19
Zadni kolo drdtové 19*
Gk h i ey vahadlovi vidlice, lisovand 4 75 “
) g s centrdlni pruZinou a tlumic¢em kmita Rozmeér rifku 2,5%19
Zadni pérovani pevny riam Rozmér pneu 3.00x 19+

Poznamka

*V roce 1939 pist jiz bez deflektoru, vratné vyplachovini. Model B s baterii. usmériiovacem
a elekirickou houkatkou (vrtini @ 67/70 247 cem. rychlomér opét na prani)

MOTOCYKLY CZ
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu: CZ 350 Vyrobee: Ceské zbrojovka a. s.

zavod Strakonice, Tovarni 202
Rok vyroby 1938-39 Rizeni
Motor dvoudoby jednovilec Brzda vpredu bubnové @ 180 mm
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bubnoveé & 180 mm

Klikovy hridel

ulozeny na 4 vileCkovych loziskach 15 ks 6x 10 — kronzek SKF 80660

Vrtani vilce @75 mm Vitha 140 kg
Zdvih 78 mm Uzitetné zatizeni 170 kg
Zdvihovy objem 345 cem Rozvor -
Komprese 1:5,6
Vykon ot./ min. 11,5 k/3800 ot./min. Vyska sedla 725 mm
e (P Celkovii Sitka 770 mm
Rozvod pistem Celkovi délka 2150 mm
Cisl. motorii T}‘;lﬂmﬂm 1000 mm
Mazéni smési (zibéh 1:20, v provozu 1:25) Rém d:‘l’f;:)yv;;:g";(;‘ﬁal':ly
Upotan - Cisl. rimi :
Karburitor Th 110 Graetzin H 24 (Tv 40) Spotieba paliva 4.5 1/100 km
Zapalovini magdynamo Bosch F1 LN 50/6 Spotieba oleje
Spojka lamelovi v olejové lizni (korek - ocel) f;ih&is; Pl 1351
Prevodovka tiistupfiovii v bloku s motorem Ex’::{ne'in; olcjove
Eif;;‘:.“l’_ni ozubenymi koly 72/32 = 2,25 Max. rychlost 95 kmv/hod.
Prevod vileckovym fetézem 46/18 = 2.555 Max. stoupavost -
e Fetéz 5/8*X 3/8" 107 &, Pocet mist 1+1
Predni kolo dritové 19+
Zadni kolo dritové 19

Predni pérovani

vahadlovi vidlice, lisovani
s centrdlni pruzinou s thumicem kmita

Rozmér rafku

3.00x 19+

Zadni pérovini

pevny rim

Rozmér pneu

3,50%x19*

Poznamka

Réim shodny s CZ 250 Tourist
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu: CZ 500 Vyrobee: Ceské zbrojovka a. s.

zavod Strakonice, Tovarni 202
Rok vyroby 193840 Rizeni
Motor dvoudoby dvouvilec Brzda ypiedu bubnovi & 180 mm
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bubnovd & 180 mm

Klikovy hiidel

ulozeny na 6 vileckovych loZiskich, tlumic zibéru
2% 15 vilecka (6x 10), vpravo

2 fady vileckn vlevo

2% 11 vilecka (7x7)

Vriami vilee 7 68 mm Viha 235 kg
Zdvih 6% mm UZiteéné zatizeni 170 kg
Zdvihovy objem 494 cem Rozvor 1400 mm
Komprese 1:5.6 Rozchod sidecar 1050 mm
Vykon ot./ min. 15 k/3800 ot./min. Vyika sedla 725 mm
Kroutici ¢ &y B
Piont G ik - Celkova Sirka 770 mm (1540 mm — sidecar)
Rozvod pistem, vratné vyplachovini Celkova délka 2150 mm (2330 mm - sidecar)
Cisl. motori Maximaing 1000 mm
vyska
Fp 3 1hemit T ] dvojity, seSroubovany
Mazini smési 1:25 (1:20 — zdbéh) Rim 2 lisovanych profild
Usporadani alatiie i
ventillt - Cisl. rami
Karburator TG 110 Graetzin H 24 (40) Spotieba paliva 51100 km (7.5 /100 km)
Zapalovani Magdynamo Bosch F1 LN 50/6 Spotieba oleje 1:25
Spojka lamelova v olejové lazni (korek - ocel) Sﬁlls;: pativoyé 13,51
Pievodovka Clystupniova semiblok Objem olejové B
(samostatni, prisroubovand k motoru) | nadrze
Prevod o \ o _" =
primarni ozubenymi koly 72/32 =225 Max. rychlost 115 km/hod.
Prevod vileckovym fetézem Max. stoupavost
sckimdsnl fetdz 5/8"x 3/8* 107 &lanka Pocet mist 141 (142)
Razeni nozni Cena (dobovi)

Piedni kolo

dritové 19

Zadni kolo

dritové 19"

Predni pérovini

vahadlova vidlice, lisovana
s centralni pruzinou a tlumic¢em kmitu

Rozmér rifku

3Ix |19+

Zadni pérovani

pevny riam

Rozmér pnen

3.50x19*

Pozniamka

Na objednivku Vatikanu vyrobeno 14 ks pro papezskou gardu,
Na piani tachometr Veigel (80-140 km/hod.) umistény v reflektoru.
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motoeyklu:

CZ 98 ,,holandské motokolo* Vyrobce: Ceska zbrojovka a. s.
zavod Strakonice, Tovarni 202

Rok vyroby

1938 a 1946

Rizeni

Motor dvoudoby jednovilec Brzda vpiedu bubnovi
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bubnovil
Klikovy hiidel lisovany — 3 ks SKF 6202, | ks SKF 6202-Z (15x30x11)
Vrtani vilce @ 50 mm Viha 54 kg
Zdvih 50 mm UZziteéné zatiZzeni 95 kg
Zdvihovy objem 98 cem Rozvor 1240 mm
Komprese 1:5.7
Vykon ot./ min. 2.5 k/3800 ot./min. Vyska sedla 705 mm
Kroutici 33 N
Sebnaet st iakis: - Celkovi Sifka 700 mm
Rozvod pistem Celkova délka 1970 mm
Cisl. motori M'::ximélm 1000 mm
vyika

Mazdini smesi v poméru 1:25 Ram Jad'g‘é’g‘:ﬁ; ?:ucgg:)’fh
Usporadani HHBRER
ventilii = Cisl. ramit
Karburitor Th Graetzin KI 13,5 NEB, Kf 14 Spotieba paliva 1,9 1/100 km
. . setrvacnikovym magnetem Bosch P
Zapalovini ULA 1CL S Spotieba oleje 1:25
Spojka lamelova (korek - ocel) gébc_‘iem palivove 751
Prevodovka tiistupnovi v bloku s motorem E{:’ dg olejove
gﬁi”r:;';ﬂ 4 ozubenymi koly 77/23 = 3,35 Max. rychlost 65 km/hod.
Pievod vale¢kovym fetézem 32/15=2,14 Max. stoupavost =
sekunddrni Fetéz Fa 1/2%5/16" 109 &l Podet mist I
Razeni rucni. v kulise na nadrzi Cena (dobovi) —~

pro pravou ruku Piedni kolo dritové 26"

Zadni Kolo dratové 26
N vahadlova vidlice, lisovana “

Predni pérovani s centralni pruzinou Rozmér rafku 2%26
Zadni pérovini pevny rim Rozmér pneu 2,25x26
Pormdmka Vzniklo na objedndvku pro Holandsko z tifrychlostni CZ 98 odstranénim $lapadel a jejich nahraze-

nim pevnymi stupackami a startovaci klikou umisténou na pravé, alternativné na levé strané.
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu: CZ125A Vyrobce: Ceskd zbrojovka a. s.

zavod Strakonice, Tovarni 202
Rok vyroby 194546 Rizeni
Motor dvoudoby jednovilec Brzda vpiedu bubnova @ 125 mm
Chlazeni vziduchem Brzda vzadu bubnovd & 125 mm

Klikovy hiidel

lisovany — leva strana: 1 ks

SKF 6203-Z. 1 ks SKF 6203 (17x40x12)
prava strana: 2 ks SKF 6202 (15x35x%11)

Vrtiani vilce Z 54 mm Viha 63 kg
Zdvih 54 mm Uziteéné zatizeni 102 kg
Zdvihovy objem 123.7 cem Rozvor 1220 mm
Komprese

Vykon ot/ min. 4 HP/4200 ot /min. Vyika sedla 700 mm

Kroutici
moment ot./ min.

Celkova Sirka

950 mm

Rozvod pistem Celkovia délka 1935 mm
Cisl. motorn - Maximdin{ 900 mm
vyska
4 cmasi y jednoduchy kolébkovy

Mazani smési v pomeéru 1:25 Rim 2 ocelovych bezesvych trubek
Usporadani n Cisl. rimi »
ventila Foat
Karburitor Graetzin Th 70, Kf 16 Spotieba paliva 2.2 /100 km
Zapalovani setrvacénikovym magnetem CZ 6 V/ISW | Spotieba oleje 1:25
Spojka lamelova (ocel - korek) :.2’&':2 palivové 751
Prevodovka tfistupiovi v bloku s motorem ;);::li:zn; Sejovd -
[[:;iel::.’:‘li‘ni ozubenymi koly 77/23 = 3,35 Max. rychlost 70 km/hod.
Pievod vileCkovym fetézem 32/16 = 2,00 Max. stoupavost =
s fetez Fa 1/2X5,2* 106 &1, Pocet mist |
Razeni ruéni, v kulise na nadrzi Cena (dobova) -

na pravou ruku Piedni kolo dritové 19

Zadni kolo dritové 19+
Predni pérovini vahadlova vidlice, lisovana Rozmér rafku 2.00x 19
Zadni pérovini pevny rim Rozmér pneu 2,50% 19*
Poznamka Motocykl vygel z typu CZ 98 zvétienim vrtdni z 50 na 54 mm.
MOTOCYKLY C2
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CZ 125 B - levd strana
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:

CZ 125B

Vyrobce: Ceska zbrojovka a. s.
zavod Strakonice, Tovarni 202

Rok vyroby 1947, Cast 1948 Rizeni
Motor dvoudoby jednovilec Brzda vpredu bubnovi @ 12520 mm
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bubnova @ 12520 mm
Klikovy hiridel lisovany, loziska SKF
Vrtani vilce @ 52 mm Viha 76 kg
Zdvih 58 mm Uzitecné zatizeni 170 kg
Zdvihovy objem 123.2 cem Rozvor 1345 mm
Komprese 1:6,7
Vykon ot./ min. 4 HP/4600 ot./min. Vyska sedla 700 mm
Kroutict . B Celkovi Sirka 690 mm
moment ot/ min.
Rozvod pistem Celkova délka 1940 mm
3 Z Maximalni ‘
Cisl. motori - vydka J00 mm
T 1A (1490 i ; jednoduchy kolébkovy
Mazini smési v poméru 1:25 (1:20 zab&h) Ram 2 ocelovych bezesvych trubek
Lipatoati : Cisl. rdmi =
ventili
Karburitor Th 70 Jikov 2916 H Spoiieba paliva 2.5 /100 km (60 km/hod.)
- setrvacnikovym magnetem SR A =
Zapaloviani CZVIIS W. bat. 6 V — 7 Ah Spotieba oleje 1:25
Spojka lamelovi (peris - ocel. lamely) g:i':g palivove 121
Prevodovka tiistupiovi v bloku s motorem 9;’.‘1'3 pio -
Prevod fetézem CZ Favorit 3/87x3/8" 50 ¢l. ]
primérni (40/15) Max. rychlost 80 km/hod.
Pievod villeCkovym retézem 40/15 = 2,66 Max. stoupavost -
sekundarni fetéz 1/2°%5.2* 110 &l. Pocet mist L(+1)
Razeni noZni Cena (dobova) -
Piedni kolo dritové 19*
Zadni kolo dritové 19
by e vahadlova vidlice, lisovana - “
Prredni pérovani s centralni pruZinou a tlumicem Rozmér réfku 22X19
Zadni pérovani pevny rim Rozmér pneu 2.50x 19"
Poznimka Barevné provedeni: 1. série erna s bilymi linkami.
MOTOCYKLY €2
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:

CZ125T

Vyrobee: Ceska zbrojovka n. p.
Strakonice, Tovarni 202

Rok vyroby

Model T 1948-49 [1.-V. série

Rizeni

Motor

dvoudoby jednovilec
s vratnym vyplachovinim

Brzda vpredu

bubnovi @ 125x20 mm

Chlazeni

vzduchem

Brzda vzadu

bubnovia & 12520 mm

Klikovy hridel

lisovany — 2 ks lozZisek SKF 6304 Z (20x52x15)

Vrtini vilce @52 mm Viiha 78 kg
Zdvih 58 mm Uzitecné zatizeni 150 kg
Zdvihovy objem 123.2 cem Rozvor 1250 mm
Komprese
Vykon ot/ min. 4 HP/4600 ot./min. Vyika sedla 700 mm
Kroutici = g
sisoiseat ot ki, - Celkovia Sitka 690 mm
Rozvod pistem Celkovi délka 1945 mm

i . Maximalni ot
Cisl. motorii - viska 995 mm

P ot : 7 bezedvych ocelovych trubek

Mazéini smési v poméru 1:25 Ram LS EEnh PO
Usporadani P
ventili - Cisl. ramit -
Karburitor Th 70 Jikov 2916 H Spotieba paliva 2.51/100 km
Zapalovani setrvacnikovym magnetem 6 V Spotreba oleje 1:25
Spojka lamelova (peris - ocel 5+4) :1): a]:z e 121
Piey : ¢ - 2 Objem olejové

revodovka tiistupnovi v bloku s motorem nadide -

Pre
::nl:;l:‘l(:;.lj‘ni viledkovym fetézem 40/15 = 2,66 Manx. rychlost 80 km/hod.
Préicd vileCkovym fetézem 42/17 = 2,45 Max. stoupavost =
sebundaut fetdz 1/2°x5,2 110 &l. Podet mist | (+1)
Razeni noZni Cena (dobovi)

Piedni kolo

dritové 19%

Zadni kolo

dritové 19

Predni pérovini

teleskopicka vidlice
s trecim tumicem

Rozmér rafku

225X 19"

Zadni pérovani

neodpruzeno

Rozmér pneu

2,50x 19"

Poznimka

I1. série T od €. 1250 ma odlisnou konstrukei predniho kola, vidlici a blamniky; 1. série (od I1.)
odlisny klikovy hiidel, noZni fazeni a vypinam spojky; 1V. série (od I1.) zména pfevodniku a fetéz.
kol 1/2%x5/16%; V. série (od I1V.) motor bez dekompresoru a upravend skFfin.

21

MOTOCYKLY CZ



MMoto & Cur oLDTIVER

@ CZ 150 z roku 1949 — levd strana
212



AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

CZ 150 C (pérdk)

CZ 125/150 C - pérdk — rozmérovy ndcrt

MOTOCYKLY CZ
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:

C7 125/3C-51 ZP; 150/3C-50ZP Vyrobce: Cesk4 zbrojovka n. p.
Strakonice, Tovarni 202

®

Rok vyroby

1950-53

Rizeni

Motor dvoudoby jednovilec s plochym pistem | Brzda vpredu bubnova & 125x20 mm
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bubnovia @ 12520 mm
Klikovy hiidel lisovany — 2 ks loZisek 6304 (20x52% 15)
Vrtani vilce @ 52 mm Viha 84 kg
Zdvih 58 mm UZitecné zatizeni 156 kg/150 kg
Zdvihovy objem 123,2 cem/148.3 cem Rozvor 1260 mm
Komprese 1:70/1:69
Vykon ot./ min. S Mt Vyika sedla 700 mm
;f::::: — E Celkovi §irka 680 mm
Rozvod pistem Celkova délka 1960 mm
Cisl. motori - ﬁﬁiméiui 980 mm
Mazani smési v poméru 1:20 Rim 3 uégﬁﬂ;gfggyﬁg&;%‘;}ngbuk
Usporadén Cisl. rami -
ventili
Karburator Th 80, Tv 45 Jikov 2918 HC Spotieba paliva 2.8 /100 km
Zapaloviani setrvacnikovym magnetem 6 V/25 W | Spotieba oleje 1:20
Spojka lamelové v olejové 1azni (5+4) Objem polivove 121
Prevodovka tiistupiiovi v bloku s motorem nojb&‘:-!zt: olejove -
L’ff:&‘:"i vileckovym fetézem 40/15=2.66 | Max. rychlost 75-85 km/hod.
prevod vileckovym retezem 44/16 — 44/18 Max. stoupavost ~
S Fetéz 1/2°X5/16* 110 &. Pocet mist I (+1)
Razeni noZni Cena (dobovi) -

na leve strané Predni kolo dritové 19*

Zadni kolo dritové 19*

Piedni pérovini B g L Rozmér réfku 225x 19
Zadni pérovini p.L’.Vl?s}’}.rlﬁul;‘ali“—i gnl zg,ldkﬂhl"’zl;,v Rozmiér pneu 275%19%
Poznimka Technické parametry C u provedeni ZP (zadni pérovini) jsou I-(romé zadni partie rimu shodné.
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motoeyklu:

Jawa-CZ 125, 150 (mezityp)

Vyrobee: Ceska zbrojovka n. p.

Typ 351/125 a 352/150 Strakonice, Tovarni 202
Rok vyroby 1954-55 Rizeni
MTC 355.01 a 356.00 125, 175
Motor dvoudoby jednovilec Brzda vpiedu bubnovi @ 140/25 mm
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bubnovi & 140/25 mm

Klikovy hiidel

lisovany (2 ks loZisek 6304 20x52x15)

Vrtani vilce @ 52 mm, @ 57 mm Viiha 98 kg
Zdvih 58 mm Uzitecné zatizeni 150 kg
Zdvihovy objem 123 cem, 148 cem Rozvor 1310 mm
Komprese 1:7/1:6,9
Vykon ot/ min. 5 HP: 6.2 HP/4750 ot./min. Vyska sedla 730 mm
e i Celkova sirka 660 mm
Rozvod pistem Celkova délka 1960 mm
Cisl. motori ‘I\:‘ligﬂmailni 1030 mm
Mazéni smési v poméru 1:20-25 (1:18 zibsh) | Rém i é’fﬂ'}‘iﬁ”j’fgh‘;ﬁ:}k&”fwbﬁk
E:E:;{"f{:déni = Cisl. ramit
Karburator Th 85 Tu 40 Jikov 2920 HC Th 85/Tu 50 | SpotiFeba paliva 2,4 a 2,8 1/100 km
Zapalovani setrvacnikovym magnelem Spotieba oleje 1:20-25
R
Pievodovka tFistupniovi v bloku s motorem Eé]:"':; olejoye -
Eff;;‘af‘f_ni vileckovym fetézem 40/15 = 2,66 Max. rychlost 75 a 85 kmvhod.
Pievod valeCkovym fetézem 44/17 = 2 588 Max. stoupavost -
selxmaiont fetdz 1/2X5/16" 114 &1, Pocet mist 1+1
Razeni noZni Cena (dobova) -

na levou nohu samostatnou pakou Piedni kolo dritové 16"

Zadni kolo dritove 16"

Predni pérovini teleskopicka vidlice (zdvih 130) Rozmér rifku 1.85% 16
Zadni pérovini dvé hydraulické jednotky pérovini Rozmér pneu 300x16™
Poznimka MTC 351.01 — 125, MTC 351.01 — 150 — u obou provedeni byla pouZita kola nové konstrukee -

celondbojové brzdy.
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Soutéini CZ 150 z roku 1955 — levd strana
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:

Soutézni CZ 150 typ 953

Vyrobee: Ceska zbrojovka n. p.
Strakonice, Tovarni 202

Rok vyroby

1954

Rizeni

Motor

dvoudoby dvouvyfukovy jednovilee

Brzda vpiedu

bubnovi

Chlazent

vzduchem

Brzda vzadu

bubnovi

Klikovy hridel

Vrtini vilce & 57 mm Viaha 102 kg
Zdvih 58 mm Uzitené zatizeni 150 kg
Zdvihovy obhjem 148.3 cem Rozvor 1130 mm
Komprese
Vykon ot./ min. 7.5 HP/5000 ot./min. Vyska sedla 735 mm
proull i Celkova &iFka 720 mm
Rozvod pistem Celkovi délka 1960 mm
Cisl. motord T}%:Lmélni 1030 mm
e [
Uepetdtit - Cisl. réimi
Karburitor Jikov 2924 HC Spotieba paliva
apatoini | i VO IS | st ol
Spojka 5 trecich lamel v olejové lzni ?gf_z“e' palivove 131
Prevodovka Ctyfstupiiovi, v bloku s motorem ;)ﬁl:{:;ne olejove
;:f:‘l?:'ni fetézem 3/8" X 3/8" Max. rychlost 95 km/h
Pievod casteéné krytym fetézem Max. stoupavost
— 1/2+%5/16 Podet mist 1+1
Razeni noZni i Taéni Cena (dobovi)
Predni kolo dritové 16
Zadni kolo dritové 16~

Piedni pérovani

teleskopicka vidlice, zdvih 128 mm

Rozmér rifku

16

P 300X 16"

Zadni pérovani kyvna vidlice. tlumi¢e o zdvihu 86 mm | Rozmér pneu

zad.: 3,25x 16"

Poznamka Uvedeny motocykl absolvoval Sestidenni soutéz v roce 1954.

MOTOCYKLY CZ
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Jawa-CZ 125 z roku 1956

@ Jawa-CZ 356 s ndpisem ,,Cezeta*
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:

Jawa-CZ 125/355
175/356 (jednotna rada)

Vyrobce: CZM n. p.
Strakonice, Tovarni 202

Rok vyroby 1956-59 Rizeni

Motor dvoudoby jednovilec Brzda vpiedu bubnovi 2 140/35 mm
Chlazeni vzduchem Brzda veadu hubnova & 140/35 mm
Klikovy hiidel lisovany s lozisky: 2 ks loz. 6304 C 3 (2052 15) levi strana;

1 ks loz. 6304

C3(20x52x%15)

Vrtani vilce

@52 mm, & 58 mm

Viha

1222 125 kg

Zdvih 58 mm, 65 mm Uzitecné zatizeni 150 kg
Zdvihovy ohjem 1232 cem; 171,77 cem Rozvor 1310 mm
Komprese 1:7.0
Vykon ot./ min. 5.6 HP: 8 HP Vyska sedla 730 mm
Bty i Celkovi 3ifka 660 mm
Rozvod pistem Celkova délka 1960 mm
Cisl. motorii ~ tf;gﬁ;nélni 1030 mm
Mazéni smési v pomeru 1:20 (1:15) Rém it ejlfg';‘:,‘]“gl‘;ﬁh‘;ﬂ:‘énby";;]"fmbck
vaporsdant = Cisl. rimd
Karburétor T a2 T30 e i 3.2-3.4 /100 km (pfi 60 km)
Zapalovani d'\r"“““;g:'}%ri\(;}}é Ehv MW Spotieba oleje 1:20
Spojka lamelovd v olejové lazni (korek - kov) gé'ﬂ:i“; palivove 131
Pievodovka Cryfstupiiovi v bloku s motorem I?ﬂf_z“; olejove
ﬁli’:ﬁ::i{:ni vileCkovym fetézem 40/21 = 1,9 Max. rychlost 75 a 90 km/hod.
Prevad vileckovym fetézem 47/14 — 47/16 Max. stoupavost =
sekundiini fetéz 1/2°X5/16* 118-120 ¢l. Pocet mist 2
Razeni noZni Cena (dobova) -

spolecnou ooénou pikou (levd strana) | Predni kolo dratove 16%

Zadni kolo dratové 16

Predni pérovani teleskopickd vidlice (130 mm) Rozmér rifku 1.6X167/1,853x 167

Zadni pérovini

2 ks hydraulické pruzici jednotky

Rozmér pneu

pr. 3.00x16%/zad, 3,25x 16"

Poznimka
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Skiitr CZ typ 501

Skitr CZ 175 z roku 1957

222



AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:

Skatr CZ 175/501

Vyrobce: CZM n. p.
Strakonice, Tovarni 202

Rok vyroby 1957-59 Rizeni
Motor dvoudoby jednovilec Brzda vpiedu @ 14035 mm
Chlazeni vzduchem (nuceny obéh) Brzda vzadu @ 140%35 mm

Klikovy hridel

lisovany s loZisky 6304 (2 ks levi strana 20X 32 15, vpravo 1 ks 6304)

Vrtani villce & 58 mm Viha 130, 134, 140 kg
Zdvih 65 mm UZiteéné zatiZeni 150 kg
Zdvihovy objem 171.7 ccm Rozvor 1340 mm
Komprese
Vikon ot/ min. 8 HP/4750 ot./min. Vyska sedla 760 mm
a::}mu:.:tl Gl i Celkova Sirka 685 mm
Rozvod pistem Celkova délka 1950-2000 mm
Cisl. motori 3}2;2“151“‘ 1000-1020 mm
Mazéini smési v poméru 1:25 (1:20) Padvozek 3“’“”“f;gifj;gii‘;eﬂ:fi“fe"ﬂ
Usporadin . e
Karburator Th 105 Jikov 2924 M 13 TvS5 Spotieba paliva 3=3.2 1100 km
Zapaloviu (pozd&ji dﬁﬂﬂ?ﬂiﬁgﬂﬁg\fg v/i00 W) | Spotfeba oleje
Spojka lamelova v olejové lizni (545) Ei'::i:in:: pelivove 121
Prevodovka Cryfstupiiovi v bloku s motorem f_g’d:_i"; olejove
::-:;';::;?.ni vileCkovym fetézem 3/8% X 3/8* 40/21 | Max. rychlost 80 km/hod.
Pievod vileCkovym fetézem 1/2%%5/16* Max. stoupavost
sekunddrni fetéz 40/15 = 2,66, 99 &l. Potet mist 1+1
Razeni nozni Cena (dobovd)
Predni kolo ocelovy vylisek 12+
Zadni kolo ocelovy vylisek 12+
Piedni pérovini kyvni vidlice se dvéma tlumici. Roumée cafki 2 15Bx 12"

zdvih 100 mm

Zadni pérovani

pruzny blok (pryzovy)

Rozmér pneu

3asx2e

Poznamka

501/01 r.v. 1957:

2 000 ks (bez ventildtoru)
501/03 r.v. 1958: 16 000 ks (s ventilatorem) — Jikov 2924 511 Th 110 Ts 90 Tv 55
501705 r.v. 1959: 25 000 ks (s ventilitorem a dynamostartérem 12 V) 2 Aku 6 V/12 Ah
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Skiitr CZ typ 502

Skiitr CZ typ 505
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REFUBLIC

Typ motocyklu: Skiitr Cezeta typ 502/00  Vyrobce: CZM n. p.
Strakonice, Tovarni 202

Rok vyroby 1960-1964 Rizeni

Pocet kusii 20 000

Motor dvoudoby jednovilec Brzda vpredu bubnovi & 140/35 mm

Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bubnovi @ 140/35 mm

Klikovy hridel

lisovany s loZisky (vlevo 2x 6304 C3 20X 52X 15, vpravo 6305 25X 62X 15)

zdvih 100 mm

Vrtani vilce & 58 mm Vaha 143-150 kg
Zdvih 65 mm Uziteéné zatiZeni 150 kg
Zdvihovy objem 171.7 cem Rozvor 1345 mm
Komprese 7:3:1
Vykon ot/ min. 9.5 HP/4750 ot./min. Vyska sedla 760 mm
Kroutici =~ = Celkov Sitka 685 mm
moment ot/ min.
Rozvod pistem Celkovi délka 2000 mm
5 Maximalni "
Cisl. motort ¥fika 1020 mm
e : J I samonosnd karoserie svafena
Mazdini smési v poméru 1:20 (1:25) Podvozek z lisovanych &4sti
Usporadani - Cisl. ramn
ventilii 3
: 10 - 7]
Karburitor LB ] ,}‘;,(,J 4J g“f‘]’ ira i Spotieba paliva 3.4 1/100 km
Zapalovani dynamobateriové 12 V, dynamostartér | Spotiteba oleje 1:20 (25)
S D0i DR WITF GO e ST Ohjem palivové 5
Spaojka lfamelovi v olejové lazni (545) bafs s 121
P urctuniova v hloku Ohjem olejové
Prevodovka Ctyrstupnova v bloku s motorem nédrie
 Prevod gk 2 W !
primérni fetézem 3/8"%3/8%,i= 19 Max. rychlost 90 km/hod.
Pievod fetézem 1/2%5/16" Max. stoupavost 38 %
sckunaisl =267 Potet mist 2
Razeni nozni Cena (dobova)
Prevody celkové I. 15.76: I1. 8.8; 111 6,36: 1V, 5,08 Piedni kolo ocelovy vylisek 12+
Zadni kolo ocelovy vylisek 12+
N kyvna vidlice se dvéma tlumiéi, ; “
Predni pérovani zdvih 100 mm Rozmér rafku 2,15Bx%12
Zadni pérovéni kyvna vidlice se dvéma tlumiéi, Rozmér pneu 395% 12

Poznamka

Ke skatru mohl byt piipojen jednokolovy prives zn. PAV.,

Typ 502.00 s ventilitorem a dynamospoustécem, 502.01 s ventlitorem a dynamem, S02.03 s ventilitorem
a dynamospoustécem - DeLux - panel. fiditka, 502.06 s ventilitorem a dynamem - DeLux - panel. fiditka.
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CZ 250 typ 455

@ C7 250 Sport z roku 1962
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AGM-GOMOLA BRNO. CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu: CZ 250 typ 455 Sport Vyrobce: CZM n. p.
Strakonice, Tovarni 202
Rok vyroby debut 1962 (duben) Rizeni
Motor dvoudoby jednovilec Brzda vpredu bubnova dvouklicova
¥ e p @ 160 - 35 mm
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bubnova @ 160 - 35 mm
Klikovy hridel lisovany ulozeny na valivych loziskich
Vrtini vilce @ 58 mm Viha 121 kg
Zdvih 65 mm Uzite¢né zatizeni 180 kg
Zdvihovy objem 343,47 cem Rozvor 1350 mm
Komprese 1:9.2 Svétlost 210 mm
Vykon ot./ min. 13 HP/5250 ot./min. Vyska sedla 800 mm
Kroutici = 3,0 kpm/5000 ot./min. Celkova Sirka 735 mm (650 mm)
moment ot./ min.
Rozvod pistem Celkova délka 2090 mm
2 P Maximalni o
Cisl, motora e 1020 mm
F AL i kolébkovy, svafovany,

Mazini 1 : 30 zibéh i po zibéhu Rim kruhového prifezu
Uspﬂr‘i‘ldéni C{gl rdmi
ventilu 53
Karburitor Th 112 Soupitkovy 2926 SBDb Tv 55 | Spotiteba paliva 3.4 17100 km
Zapalovani bateriové dynamo 6 V/75 W Spotieba oleje 1:30
Spojka pétilamelova v olejové lazni (typ 633) g;’j:;’; ERRONTR 131
Pievodovka StyFstupiiovd ] 623-4 S a0
Prevod ; _ o ] 118 km/hod. (vsedé)
primarni 41129=102 H4.C5 Max. rychlost 128 km/hod. (vleze)
Prevod 52/18 = 2,888 Max. stoupavost 41 % (52 %)
Rl Fetéz 1/2%5/16" 126 &l. Pocet mist 2
Razeni nozni pakou Cena (dobovi)

Piedni kolo dritové 19" (16)

Zadni kolo dritové 19% (16%)
Predni pérovani Teleskopicks vidlice 127 mm Rozmér rifku 1,85 Bx19° Al profil

2,15 Bx 18" Al profil (16™)

Zadni pérovini

2 ks hydraulicke tlumice 90 mm

Rozmér pnen

3.25x 18" 3,50x18" (16%)

Poznimka

MOTOCYKLY CZ
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CZ 175 typ 450 z roku 1960

CZ 175 1yp 470/08 = provedeni pro USA z roku 1964
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:

Soutézni CZ 175 typ 460

Vyrobce: CZM n. p.
Strakonice, Tovarni 202

Rok vyroby 1961 Rizeni
Motor dvoudoby jednovyfukovy jednovilec Brzda vpiedu bubnovi @ 140x 35 mm
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bubnovi @ 140x35 mm
Klikovy hiidel lisovany, uloZeny na valivych loZiskich
Vrtani vilce @ 58 mm Viha 122 kg
Zdvih 65 mm Uzitené zatizeni 160 kg
Zdvihovy objem 171.7 cem Rozvor 1382 mm
Komprese 1:8,5 Svétlost 250 mm
Vykon ot./ min. 11 HP/S000 ot./min. Vyika sedla
Keoutld, . ~ Celkovi Sifka 720 mm
moment ot/ min.
Rozvod pistem Celkovi délka 2110 mm
Cisl. motorii ﬁ:i:"ﬂ"i 1048 mm
Mazani smési v poméru 1:20 Ram kolébkovy. kruhového prifezu
Vepghuiin - Cisl. rémi -
Karburator Th 95 Jikov 2928 TR/Tv 55 Spotreba paliva neudina
Spojka 5 tecich lamel v olejové lazni i oo palivove 131
Prevodovka cryfstupiiovi, v bloku s motorem g:ﬂ]:}rz olejove -
::fi‘:;‘;fm. fetézem 3/8“x 3/8", 54 ¢lanku (40/21) | Max. rychlost 92 km/hod.
Prevod krytym fetézem Max. stoupavost 52 %
selmdinn 1/2%5/16", 135 Eldnki Pocet mist L+1
Razeni noZni Cena (dobovi) -

s otonou piakou Predni kolo dritové 19+

Zadni kolo dritové 19*

Predni pérovani

teleskopicka vidlice, zdvih 130 mm

Rozmér rafku

1,60 19%/1,85 BX 19"

Zadni pérovani

kyvnad vidlice, 2 tlumi¢e o zdvihu 95 mm

Rozmér pneu

pi.: 2,75%19%zad.: 3,25 19"

Pozniamka

Tento stroj absolvoval Sestidenni v roce

1961,
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CZ 175 Sport — provedeni Kanada
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:

Soutézni CZ 125 typ 461

Vyrobee: CZM n. p.
Strakonice, Tovarni 202

Rok vyroby

1961

Rizeni

Motor dvoudoby jednovyfukovy jednovilec | Brzda vpiedu bubnovi & 140x35 mm
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bubnovi @ 140x35 mm
Klikovy hiidel lisovany. uloZeny na valivych loZiskich
Vrtani vilce @ 52 mm Viiha 121 kg
Zdvih 58 mm Utziteéné zatizeni 160 kg
Zdvihovy objem 123.2 cem Rozvor 1382 mm
Komprese 1:9,0 Svétlost 250 mm
Vykon ot./ min. 7.5 HP/5000 ot./min. Vyika sedla
Kroutici =~ > Celkovi Sitka 720 mm
moment ot/ min.
Rozvod pistem Celkova délka 2110 mm
» Maximalni !
Cisl. motori vika 1048 mm
Mazani smési v poméru 1:20 Ram kolébkovy z trubek kruh. prifezu
Usporadani HEHIE
ventild = Cisl. rami
Karburitor Jikov 2924 TR Spotieba paliva =
A magneto 45 W/6V, mech. prerusovac. i ;
Zapalovini svicka Pal 14/240 R Spotreba oleje 1:20
Spojka 5 tiecich lamel v olejové lazni Eéh&il‘f;'; palivové 131
Prevodovka Ctyfstupnova v bloku s motorem g;’&':,.:; olejove -
Prevod v “ = e _
primérni fetézem 3/8°x3/8", 54 ¢lanku (40/21) | Max. rychlost 75-78 km/hod.
Pevod Casteéné krytym fetézem (58/14) Max. stoupavost 38.6 %
sekunddint 1/2%5/16%, 128 lankii Podet mist 1+1
Razeni noZni Cena (dobova)
samostatnou fadici pdkou Piedni Kolo dratové 19*
Zadni kolo dritové 19+

Predni péroviani

teleskopicka vidlice, zdvih 130 mm

Rozmér rifku

1,60x 19%/1.85 Bx 19

Zadni pérovani

kyvné vidlice, 2 tlumiée o zdvihu 86 mm

Rozmér pneu

pr.: 2,75 % 19%zad.: 3,00x 19

Poznimka

Uvedeny motocykl absolvoval Sestidenni souté? v roce 1961.
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CZ 250 z roku 1970 — pravd strana

CZ 250 z roku 1970 — levd strana
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AGM-GOMOLA BERNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:

CZ 250 — typ 980/75

Vyrobee: CZM n. p.
Strakonice, Tovarni 202

Rok vyroby 1975 Rizeni
Motor dvoudoby jednovilec Brzda vpiedu @ 180 mm
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu @ 160 mm

Klikovy hiidel

lisovany, uloZeny na valivych loZiskich

Vrtani vilce @ 70 mm Viha 90 kg
Zdvih 64 mm UZiteéné zatizeni
Zdvihovy ohjem 243.2 cem Rozvor 1420 mm
Komprese 13.5
Vykon ot./ min. 40 HP/8000 ot./min. Vyska sedla 850 mm
Krouticf . 3,52 kpm/7600 ot./min. Celkova Sirka 840 mm
moment ot./ min.
Rozvod fizeny membrinovym ventilem Celkova délka 2100 mm
Cisl. motori Maximalni

vyska
Mazani Ram
Usporadani Cisl. ramii
ventili 3
Karburitor Mikuni 34 VM 20 Spotieba paliva
Zapalovani Spotieba oleje
Spojka sucha tfilamelova gﬁ':'llel_;: palivove 971
Prevodovka pétistupfiova postupova E.),;:]'f»?.: oleloye
Prevod
primérni 2.3 Max. rychlost
Pievod vile¢kovym fetézem Max. stoupavost
sekundirni Podet mist
Razeni nozni pikoveé Cena (dobovi)

Predni kolo 30021+

Zadni kolo 475x 18"
Predni pérovani teleskopicka vidlice Rozmér rifku 18"
Zadni pérovani kyvni vidlice se dvéma p. j. Rozmér pneu 18"
Poznimka

MOTOCYKLY CZ
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CZ 350 typ 472.06 z roku 1984 — levd strana
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:

CZ 250 - typ 471/01-06
C7. 350 - typ 472/10-06

Vyrobce: CZM n. p.
Strakonice, Tovarni 202

Rok vyroby

1974

Rizeni

Tk du Proe i hubnovi, dvouklicovi
Motor dvoudoby dvouvilec Brzda vpredu @ 160X35 mm
Chlazent vzduchem Brzda vzadu bubnova
Klikovy hi‘idel
Vrtani vilce @52 mm Viha 142 kg/144 kg
Zdvih 58 mm/65 mm UZitelné zatizeni 152 kg/156 kg
Zdvihovy objem 246,35 cem/343.47 cem Rozvor 1330 mm
Komprese 1:19.2/88 0.5
Vykon ot./ min. 17 HP/5250 ot/min/22 HP/5250 ot/min. | VySka sedla 830 mm
Kroutici 2.3 kpm/5000 ot./min. e &
moment ot./ min. 3,0 kpm/5000 ot./min. Celkovd sika 7omm
Rozvod pistem Celkova délka 2020 mm
a Maximalni
Cisl. motori viika 1000 mm
e primesi oleje do benzinu
Mazdini v poméru 1:30 Ram
Usporadani ol
ventilnn Cisl. rami
Karburitor soupiatkovy Jikov 2924 SBDb/2926 SBDb | Spotieba paliva 4 1/100 km/4.5 1/100 km
Zapalovani dynamobateriové 6 V/75 W Spotieba oleje 1:30
Spojka pétilamelovi v olejové ldzni :l)t‘il:'i':’;'l; palivové 131
Pievodovka Cryrstupnovi J 623-4 v bloku s motorem O,hle,‘.“ olejove -~
nadrze

S dvojitym Fetézem 1,62:1 (47/29) | Max.rychlost | 110-120 knvhod/118-128 km/hod
primarni - ' e i TiiT - : - '
Pievod vileckovym fetézem 52/18 = 2,888 Max. stoupavost 34 90l36 %
i fetéz 1/2x5/16™ 126 &1 Pocet mist 2
Razeni nozni Cena (dobovi) =

otocnou pikou Piedni kolo dritové 19

Zadni kolo dritové 19

Predni pérovani

teleskopicka vidlice (127 mm)

Rozmér rifku

AL BSBx18/2,15 Bx 18"

Zadni pérovini

kyvni vidlice 90 mm
kapalinové pruzici jednotky

Rozmér pneu

3.25x18"/3.50x 18+

Poznimka

Jednotlive typové fady se odlisovaly pouze v nepodstatnych derailech, Vizhled modelu 01 je parrny

# ohriazku na str. Y5
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CZ 125 typ 488

CZ 175 typ 487
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ZAVODNI SPECIALY
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Moto & Cur oLDTIMER

Prototyp CZ 250 z roku 1950

@ Prototyp CZ 125 = roku 1951
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motoeyklu:

Silniéni zavodni CZ 250 a 350  Vyrobce: CZM n. p.
Strakonice, Tovarni 202

@

Rok vyroby 1950) Konstruktér Jaroslav Walter
Motor stojaty étyidoby jednovilec Brzda vpredu bubnovad @ 225 mm jednoklicovi
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu

bubnovi @ 225 mm jednoklicovi

Klikovy hiidel

lisovany, na str. rozvodu dvoufadé kulickové lozisko.
na str. prim. prevodu dvoufadé vileckove lozisko

Vrtani vilce @63 mm (& 72 mm) Viha 117 kg, 119 kg
Zdvih 80 mm (86 mm) Uzite¢né zatizeni
Zdvihovy objem 249.4 cem (350 cem) Rozvor

Komprese

7.5:1 (benzin 70 oct.)

Vykon ot./ min.

22,3 HP/8250 ot./min.
28,5 HP/7500 ot./min,

Vydka sedla

Tocivy
moment ot/ min.

neuddin

Celkova Sirka

Rozvod OHC, krilovskym hiidelem Celkova délka

o & Maximalni
Cisl. motorii - v§ika

= tlakové obézné se suchou skifini, Jjednoduchy, pod motorem rozdvojeny

Mazéini zubove cerpadlo Rém kolebkovy rim z tabek kruhového prifeza
epol SR do V" Cisl. rémi

Co ; Amal TT 1+1/8% E X

Karburitor Amal TT 1+3/16" Spotreba paliva =
Zapalovani magneto BTH (predstih 60°) Spotieba oleje

v — Objem palivové -
Spojka sucha nadrie 221
Prevodovka siedlohovi Ctyfstupiiova oddélena Objem olejove 71

I i L) : nidrze

Pievod jednoradym vileckovym fetézem

St il e s Max. rychlost 150 km/hod., 160 km/hod.
Pievody 250: 139-97-7.8-7.06 Max. stoupavost -
Geliknve 350: 12.2-8.5-6,85-56 Pocet mist [

Razeni nozni. na pravé strané Cena (dobovd)

Piredni kolo

dratové 20

Zadni kolo

dritove 19+

Piedni pérovani
redm perovanm

teleskopicki vidlice
$ predsazenou osou kola

Fozmeér rifku

2. 75%20 (19"

Zadni pérovani

kluzdky

Rozmér pneu

pi. 2.75% 20", zad. 3.00% 19"

Pozniamka
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CZ 250 — tovdrni prototyp z roku 1954, motor 250 (tvp 850) v zesileném sasi 852
(pro V. Paruse)
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:  Silniéni zivodni CZ 250 typ 850 Vyrobce: CZM n. p. .
a CZ 350 typ 851 Strakonice, Tovarni 202 @

Rok vyroby 1953-54 Konstruktér Jaroslav Walter

Pocet kusii 250: 50, 350: 30

Motor stojaty ctyidoby jednovilee Brzda vpiedu bubnovi @ 225 mm

Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bubnovi &) 225 mm

Klikovy hiidel

lisovany, na str. rozvodu dvouradé lozis

ko, na str. prim. pfevodu dvoufadé vileckové lozisko

Vrtani valce @63 mm (@ 72 mm) Viha 115 kg, 118 kg
Zdvih 80 mm (86 mm) Uzite¢né zatizeni
Zdvihovy objem 2494 cem (350 cem) Rozvor 1320 mm
Komprese 8.4:1 (benzin 80 oct.)
Vykon ot./ min. 25,8 HP/8700 ot/min. (31,8 HP/7800 ot/min.) | VySka sedla
Totiey : Celkovi Sifka 520 mm
moment ot/ min.
Rozvod OHC, krilovsky hiidel Celkova délka 1920 mm
e Maximalni c
Cisl. motorii vika 930 mm
] tlakové obézné se suchou skfini. dvojity kolébkovy z ocelovych
i zubové cerpadlo S trubek kruhového prifezu
Usporadani o iy
ventili do ..V Cisl. rdmii -
Karburitor Amal TT 14+3/16%, Amal TT 1+1/4* Spotreba paliva neudina
Zapalovani magneto BTH (predstih 607) Spotreba oleje
=3 B Objem palivové -
Spojka sucha ahdrle 251
T 3 B R g S Objem olejové
Pirevodovka predlohovi ¢tyfstupiova oddélena nidie 71
rirved Fetézem 1/2°X5/16", 17/44 (19/44) | Max. rychlost 160 km/hod.. 170 km/hod
primirni S ey , ) Max. r) . .
Odstupnovam . ; ; ; ;
prevodovky L 1.89; IL 1.37; ML 1,115 TV. 1.0 Max. stoupavost
Pocet mist |
Razeni nozni, na praveé strang Cena (dobova)
Pitedni kolo dratove 19+
Zadni kolo dritové 19+

Piredni pérovani

teleskopicka vidlice
s piedsazenou osou kola

Rozmér rafku

2.75-3.00x 19+

Zadni pérovani

kyvni vidlice. pruZici jednotky
s obousmérnym tlumenim, zdvih 100 mm

Rozmér pneu

3.00x 19+

Poznamka

Oproti predchozimu typu doslo k témto zménam: zcela zménén ram. zadni pérovani, zména zdvihu
i Cusovini vacek, lity pist byl nahrazen kovanym, byl pouZzit karburdtor s vétSim prumérem difuzo-
ru, pievodovka rekonstruovina a zménén fadici mechanismus.
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CZ 125 - prototyp 852 z roku 1951

Hlava vélee CZ 250 typ 850 = roku 1951 a saci vacka CZ 125 typ 852 z roku 1956
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:

Silni¢ni zavodni CZ 125 typ 852 Vyrobee: CZM n. p.
Strakonice, Tovarni 202

Rok vyroby 1950-57 Konstruktér Jaroslav Walter

Pocet kusti 32

Motor stojaty Styfdoby jednovilee Brzda vpiedu bubnova. jednokli¢ovd & 180 mm
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bubnovi, jednoklicovi @ 180 mm
Klikovy h¥idel lisovany, uloZeny na valivych loZiskich

Vrtini valce @55 mm Viha T6 kg

Zdvih 52 mm UZiteéné zatizeni

Zdvihovy objem 123,5 cem Rozvor 1270 mm

Komprese 10.5:1

Vykon ot/ min, 13 HP/10 500 ot./min. Vyska sedla

Todivy
moment ot./ min.

Celkovi Sirka

520 mm

Rozvod 2xOHC, krdlovsky hiidel Celkova délka 1870 mm
Cisl. motorii M‘exlmﬁlm 888 mm
vyska

Mazéni tlakové obezné, dvojité zubové Cerpadlo s Celnimi | pc dvojity kolébkovy 2 ocel, trubek kruhového

3 koly. olej. nidrZ ve spodni &asti klikové skfiné pritfezu, homi rimovi trubka jednoduchi
VpoEhadnt Cisl. rémit =
Karburitor Amal TT 28 Spotieba paliva
Zapalovini magneto BTH nebo Marelli (predstih 52°) | Spotieba oleje
= : Z e Objem palivové

« Wy .. ) T o] P
Spojka pétilamelovi, v olej. lizni nadrie 141
Prevodovka Cly ?slu‘p_nc:\'a, .P('Ildc_',l. j_\é.h:slup-.u}\-u Objem olejove 2951
dvouhfidelovi v bloku s motorem nadrze

(-
:,:;;:;?.m- ozubend kola /2,70 Max. rychlost 135 km/hod.
Pievod villeCkovym fetézem 1/2x5/16™ Max. stoupavost -
AelaT AT Potet mist |
Razeni nozni. na pravé strané Cena (dobova)

Predni kolo

dritové 19+

Zadni kolo

dritové 19+

Predni pérovini

teleskopicka s valcovymi pruzinami
a hydraulickymi tlumici

Rozmeér rafku

1.6x19"

Zadni pérovani

kyvni vidlice, pruzici jednotky
s obousmérmym tlumenim

Rozmér pneu

2.25%19%

Poznamka

Zmény béhem ler 1951-56: lity
vy mechanismus, zvEtseni

uméru lumel

Marelli.

ist nuhrazen kovanym, sménén spal. prostor, ventily, ventilove prufiny, tvary vacek, Kliko-
ojky o pouZito B pritlad, pruzin (misto 2 centrilnich), primdmi fetéz mahrozen
ozub. koly, d-stupnovi prevodovka nahrarens S-stupiovou, » divodu vy3&ich ot nahrazeno magneto BTH magnetem
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CZ 2% OHC 250 z roku 1955 — prava strana (Salzburgring 1956)

CZ 2% OHC 250 z roky 1955 — levd strana (1957 TT, Samy Miller — 4. misto)
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:

Silniéni zavodni CZ 250 typ 853  Vyrobee: CZM n. p.

€

a CZ 350 typ 854 Strakonice, Tovarni 202
Rok vyroby 1956-58 Konstruktér Jaroslav Walter
Podet kusii 6(2+4)
Motor stojaty ctyfdoby jednovilec Brzda vpredu bubnovi, dvouklicova & 250

Chlazeni

vzduchem

Brzda vzadu

bubnovi. jednokli¢ova @ 250

Klikovy hiidel

lisovany, dvoufadé vileckové lozisko na
strané rozvodu, ojnié. loZ. vileckove

Vrtani valce & 68 mm & 76 mm Viha 117 kg 119 kg
Zdvih 68 mm 76 mm UZitené zatizeni
Zdvihovy objem 2469 cem 3447 cem Rozvor 1340 mm
Komprese 10,7:1 10:1
Vykon ot./ min.  |29.1 HP/9000 ot./min. [34.5 HP/8300 ot./min.| Vyska sedla
Y % Celkovi §iika 500 mm
Rozvod 2% OHC, krilovsky hiidel Celkova délka 1930 mm — s malym aer, kr.
Cisl. motori Maximaln{ 890 mm — bez Stitku
vyska
disiry tlakové obézné se suchou skfini, dvojity kolébkovy z ocel, trubek kruhového
Mazini dvojité zubové cerpadlo Rim pritfezu, horni rimovi trubka jednoduchi
Uspetayibml Cisl. rdmi
Karburitor Amal TT 1+1/4" Amal TT 1+3/8" | Spotireba paliva neudima
iy Magnetem Marelli nebo Bosch, %
Zapalovani predstih 48°/40° Spotieba oleje
Spojka vicelamelovd, v olejové ldzni Chjei oo 181 nebo 141
_— petistupriovi, pozdéii Sesti a sedmistupiiova | Objem olejove
Prevodovka dvouhridelova v bloku s motorem nadrie 351
Prevod 2.25/2,08 ; o0 I 95 L
primérni ozub, koly § Celnim ozubenim Max. rychlost 190 km/hod. 195 km/hod.
Pievod villeckovym fetézem Max. stoupavost
sekundarni Potet mist |
Razeni noZni, na prave strané Cena (dobovi)
I
Predni kolo dritové 19+
Zadni kolo dritové 19+
Predni pérovini vahadlova tladend vidlice s kritkymi rameny, odpruzend Rozmér rifku 1.85%19

shodnymi prudicimi jednotkami jako zadni vidlice

Zadni pérovani

kyvni vidlice, pruzici jednotky s ocel.
pruZinami a hydranl. thomidi

Rozmér pneu

pi: 2.75% 19%zad.: 3,10x 19"

Pozniamka

Prevodovka vyjimatelni bez demontize motorové skiing, vilec puv. z Al-slitiny s litinovou vloz-
kou, pozdéji nahrazen vilecem ze Sedé litiny. ZkuSebné pouZit celohlinikovy vilec s chromovanym
vyvriem. Velky aerodyn. kryt z Al-plechu nahrazen mensim ze skelného lamindtu.
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C'Z 350 (854) OHC z roku 1958 — pravd strana

CZ 350 (854) OHC z roku 1958 — levd strana
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:

Silniéni zavodni CZ 125 typ 855  Vyrobce: CZM n. p.
Strakonice, Tovarni 202

€

Rok vyroby

1957-62

Konstruktér

Jaroslav Walter

A1 ; e a5 A a0 iy . . .
Motor ¢tyfdoby. dopfedu sklonény (12°) Brzda vpiedu bubnovi, jednokli¢ova 3 200 mm
jednovilec :
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bubnovi, jednoklicova @ 180 mm

Klikovy hridel

lisovany, dvouiadé vileckové loZisko na strané prim. prevodu, dvouf. radioax. loZisko na str. rozvodu

Vrtani vilece @ 55 mm Viha 83 kg
Zdvih 52 mm Uzitecné zatiZeni -
Zdvihovy objem 123.5 ccm Rozvor 1260 mm

Komprese

Il

Vykon ot./ min.

22,15 HP/12 900 ot /min.

Vyika sedla

Tocivy
moment ot/ min.

Celkova Sirka

500 mm

Rozvod 2X OHC. krilovsky hfidel Celkovi délka 1870 mm
Cisl. motorii e;g;;mélni 1100 mm s acrodynam. krytem
Mazini b e Al e o o el A
e G- rim
Karburitor Amal TT 1+1/8" Spetieba paliva
Zapalovani kontaktni pferuSovaé, baterie Spotieba oleje
Spojka lamelova, v olejove lazni Egﬁlm palivové 111
Previnka S | A
::i:::;:ni ozubenymi koly s ¢elnim ozubenim, i=3 | Max. rychlost 170 km/hod.
Pievod vileckovym fetézem Max. stoupavost
sekundirni Potet mist :
Razeni nozni, na pravé strané Cena (dobovi)
Predni kolo dritové 19+
Zadni kolo dritové 19+

Predni pérovini

teleskopicka vidlice
s hydraulickymi tumici

Rozmér rifku

1.85x19*

Zadni pérovani

kyvni vidlice, pruzici jednotky s ocel.
pruzinami a hydraulickymi tlumi¢i

Rozmér pneu

2.50x19*

Pornamka

Saci ventil z titanové slitiny: zapalovani se dvéma svickami: motor. skfin. vika skfiné a télesa roz-
vodu, ndboje brzd, vika brzd i Celisti z hoi¢ikové slitiny. Vyfukovy ventil duty, plnény sodikem.
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CZ 175 tvp 856 z roku 1961

CZ 175 typ 856 z roku 1961
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:

Silni¢ni zavodni CZ 175 typ 856

Vyrobce: CZM n. p.
Strakonice, Tovarni 202

&

Rok vyroby

1959-60

Konstruktér

Jaroslav Waller

Moator

ctyfdoby, dopredu sklonény (12°)
Jjednovilec

Brzda vprredu

bubnova, jednoklicova

Chlazeni

vzduchem

Brzda vzadu

bubnovi, jednoklicova

Klikovy hridel

lisovany, dvoufade vilec. loZisko na strané prim. prevodu, dvouradé radioax. na strané rozvodu

Vrtani vilce @ 62 mm Viha 93 kg
Zdvih 57.8 mm U#itecné zatiZeni
Zdvihovy objem 174,5 cem Rozvor 1290 mm
Komprese 11,5:1
Vykon ot./ min. 28 HP/11 500 ot./min. Vyika sedla
P ot Celkovi §itka 500 mm
Rozvod 2% OHC, kralovsky hiidel Celkova délka 1910 mm
Cisl. motori ‘I\(djgﬁj;mélni 1100 mm s aerodynam. krytem
Mazini s e e e kot et b ot
Vepiaetind Cisl. rimi
Karburitor Amal TT | 1/8" Spotreba paliva
Zapalovani kontakini pferuSovac, baterie Spotieba oleje
Spojka lamelovd. v olejové lazni Thicn palivové 171
Prevodovki §B5Ii:‘:'ul|1‘|r::;\j:; 151:(:111::::i::lcluva :n):;)&liin; olejove 31
::ﬁ:igm ozubenymi koliy:s f.%lgim ozubenim, Max. rychlost 190 km/hod.
Pievod vileCkovym fetézem Max. stoupavost
sekundarni Potet mist
Razeni nozni, na pravé strané Cena (dobova)
Piedni kolo dritove 19
Zadni kolo dritové 19*
Predni pérovani | teleskopicka vidlice s hydraulickymi thumi¢i | Rozmér rafku 1.85%19*
Zadni pérovini kyvnd vidlice, pruzici jednotky s ocel. | g oy gr nnen pE.: 2.50% 19*/zad.: 2,75 % 19*

pruzinami a hydraulickymi tlumiéi

Pornimka

Zapalovini se dvéma svickami; saci ventil z titanové slitiny: motorovi skiin, vika skfiné a télesa
rozvodu, ndboje brzd, vika brzd i Celisti z hoi¢ikové slitiny. Vyfukovy ventil duty, plnény sodikem.
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CZ 250 typ 857 — na pohled od 125 k nerozezndni
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu: CZ 857 - 250 Vyrobee: CZM n. p.
Strakonice, Tovarni 202

Rok vyroby 1963-65 Konstruktér Jaroslav Walter
Motor Cryfdoby jednovilec Brzda vpredu bubnova dvoundbézna & 220 mm
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bubnovi jednonabézna 3 200 mm
Klikovy hiidel lisovany, uloZeny na valivych loZiskich
Vrtani valce & 70 mm Vaha - sucha 95 kg
Zdvih 64 mm UZitecné zatiZeni -
Zdvihovy objem 246.3 ccm Rozvor 1290 mm
Komprese 11.5:1
Vykon ot./ min. 37 HP/11 000 ob./min. Vyika sedla
s T Celkovi Sitka 500 mm
Rozvod 2XOHC — dva ventily Celkova délka 1920 mm
Cisl. motorii Eggl}::'mél"i 1100 mm — s kapotizi
Mazani tlakové, ob&zné Ram ? ;“:d"::l‘::j hl:::‘:,ﬁh#\?;l? t.:-u
Uspofsddul V-78° Cisl. rimi
Karburitor Amal TT 1 3/16™ Spotieba paliva
Zapalovani prerusovad + baterie Spotreba oleje
Spojka mokri vicelamelovi S;’éiiz pallvové 171
Prevodovka Sestistupnovi dvouhfidelova T{z‘;ﬁ?j oleje 31
[;:}:;22."' ozubenymi koly i=2,56 Max. rychlost 205 kmv/hod.
Pievod vileckovym fetézem 1/2X5.2" Max. stoupavost -
sekundirni Podet mist |
Razeni postupové na pravé strané Cena (dobova) -

Piedni pnen 2,75%19

Zadni pneu 3,00x 19
Predni pérovéinf | teleskopicki vidlice - zdvih 90 mm g;’:j'[‘f" Rtk 1.85% 19"
zaini i | e e e | Rt
Poznamka
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:

C7 857 - 300
CZ 857 - 320

Vyrobce: CZM n. p.
Strakonice, Tovarni 202

Rok vyroby

1964-66

Konstruktér

Jaroslav Walter,

ing. FrantiSek Pudil

Maotor Clyidoby jednovilec Brzda ypredu bubnovi dvoundbézni @ 220 mm
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bubnovi jednondbéZna @ 200 mm
Klikovy hiidel lisovany, uloZeny na valivych loZiskich

Vrtani valce @72 mm @ 74 mm Viha 100 kg 103 kg
Zdvih 72 mm 74 mm UZitecné zatizeni

Zdvihovy objem 293 cem 318 cem Rozvor 1340 mm

Komprese 11:1 11,5:1

Vykon ot./ min. 39 HP/10 000 ot/min. | 41 HP/9 500 ot/min. | Vy$ka sedla

:1:1:;?11113‘1:: st min Celkovi Sifka 500 mim
Rozvod 2xOHC — dva ventily Celkova délka 1960 mm
Cisl. motori M,E"“"‘m“i 1050 mm — s kapotaizi
vyska
Mazani tlakové, obézné Riam dvojity otevieny
LPporsaan V-78° Cisl. rémit
Karburitor Amal TT | 3/16™ Spotieba paliva
Zapalovani prerusovac + baterie Spotreba oleje
Spojka mokri vicelamelovi %b&':f;g palivoye 141 161
Prevodovka Sestistupnova dvouhfidelova :}l‘:zﬁ?: aleje 31
g:;:;.;(:‘ni ozubenymi koly i=2.56 Manx. rychlost 215 km/hod. 220 km/hod.
Pievod vileCkovym fetézem 1/2%5,2° Max. stoupavost
sekundirni Podet mist |
Razeni postupové na prave strané Cena (dobova)
Predni pneu 3.00x 18"
Zadni pneu 325x18"
Predni pérovini teleskopicki vidlice — zdvih 90 mm Rozmér rifku 1.85x |8
Zadni pérovéni kyvna vidlice se dvema pruzicimi Rozmér pneu 3 15x18"

jednotkami CZ — zdvih 85 mm

Poznamka

Motocykl o objemu 320 cem byl pozd@ji opatien predni brzdou dvojitou, dvounibéznou, 3 180 mm
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CZ 350 tvp 859 — konecné provedent

Tentyz stroj = jiného pohledu
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AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

Typ motocyklu:

(7 858 — 125 com

Vyrobce: CZM n. p.
Strakonice, Tovarni 202

Jaroslav Walter

Rokyyroby [364-67 Knustrktes ing. FrantiSck Pudil - Sasi
Motor ¢tyidoby dvouvilec Brzda vpredu bubnovd @ 180 mm
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bubnovi @ 180 mm
Klikovy hidel lisovany. uloZeny na valivych loz
Vrtani vilce @ 45 mm Viha 82 kg
Zdvih 39.2 mm UfZitetné zatizeni
Zdvihovy ohjem 124,7 ccm Rozvor 1245 mm
Komprese 10,5:1
Vykon ot./ min. 24 HP/15 600 ot./min. Vyska sedla
o i Celkova SiFka 500 mm
Rozvod 2% OHC ~ dva ventily Celkova délka 1840 mm
Cisl. motorii ‘I‘;g:;“‘é'“i 1030 mm — s kapotazi
Mazdni tlakové — obézné Rédm dvojity kolébkovy
H:Ift‘;rfdé“‘ V-8I° Cisl. rdmis
Karburitor Amal 156 P 7/8" Spotieba paliva
Zapalovani prerusovac + baterie Spotieba oleje
Spojka mokra vicelamelova noét:il;;: palivové 121
Prevodovka Sestistupiiovi dvouhfidelova T;gf‘::: oleje 151
l;lf:?r‘l;g?'ni ozubenymi koly i=2,82 Max. rychlost 190 km/hod.
Prevod vileCkovym fetézem 1/2%5.2" Max. stoupavost
sekunddirni Potet mist :
Razeni postupové na pravé strané Cena (dobova)

Predni pneu 2.50x 18"

Zadni pneu 2,75x 18"
Predni pérovini | teleskopickd vidlice — zdvih 90 mm ?;';j"r‘.?' ki) 160X 18"
Zadnipteorinl | Vel g e e | Semateei
Poznamka
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Typ motocyklu: CZ 859 Vyrobce: CZM n. p.
Strakonice, Tovarni 202
Rok vyroby 1967-69 Konstruktér Jaroslav Walter

ing. FrantiSek Pudil — Sasi

Jednotkami CZ — zdvih 85 mm

zadni

A o T A s iR bubnovi dvopta dvounabezna
Motor Clyfdoby jednovilec Brzda vpredu @ 180 mm
Chlazeni vzduchem Brzda vzadu bubnovi jednondbéing & 200 mm
Klikovy hridel lisovany, uloZzeny na valivych loZiskich
Vrtini vilee @ 80 mm Viaha 112 kg
Zdvih 69 mm Ufiteéné zatizeni
Zdvihovy objem 3468 cem Rozvor 1340 mm
Komprese 11:1
Vykon ot./ min. 46 HP/9500 ot./min. Vyika sedla
Kol Celkova Sitka 500 mm
moment ot/ min. ;
Rozvod 2XOHC — dva ventily Celkova délka 1960 mm
Cisl. motorii M}:Klmalnl 1050 mm — s kapotazi
vyska
Mazini tlakové ob&zné Ram dvojity otevieny
Uspoiradani 00 P
ventili V=78 Cisl. ramii
Karburitor Amal GP 1 3/8 Spotieba paliva
Zapalovani pierusovac + baterie Spotieba oleje
5o g sl Objem palivové
Spojka suchi vicelamelovi iikdi¥e 161
o gt 2 G Mnozstvi oleje
Prevodovka sestistupnovia dvouhfidelovia LR 41
:)Ilril:'l(;(r"ni ozubenymi koly i=2,56 Max. rychlost 225 km/hod.
Prevod vileCkovym fetézem 5/8 X 1/4* Max. stoupavost
sckundarni Poiek mbst 1
Razeni postupove na pravé strané Cena (dobovi)
Predni pneu 30018
Zadni pneu 3.50x 18"
Piedni pérovéani teleskopickd vidlice - zdvih 90 mm E;‘:;;‘:E" réfku 2.15% 18
Zadni pérovéini kyvna vidhice se dvéma pruZicimi Rozmér rafku 250% 18

Pozniamka

Alternativné byl motor opatien hlavou se tiemi ventily (dva saci) a dvéma karburdtory Dell’Orto 27 55
toto provedeni viak pro zavody nebylo pouZito. Také byl jeden motor rekonstruovin na zdvih 74 mm a tim
zvétsen objem na 371,9 cem. S timto motorem byl v r. 1969 B. Stasa tieti na VC Ceskoslovenska v Brné.
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Typ motocyklu:

CZ 860 V 4 — zavodni special

Vyrobce: CZM n. p. Strakonice

350/420 cem Tovarni 202

Rok vyroby 1966-72 Konstruktér Ing. FrantiSek Pudil
Verze 350 420

Motor Ctyfdoby V 4 - 90° V4 -90° Brzda vpredu bubnova @ 230 (2x)
Chlazeni Brzda vzadu bubnova & 200
Klikovy hridel

Vrtani vilee @ 50 mm & 55 mm Viha 142 kg

Zdvih 44 mm 44 mm Uzitetné zatizeni

Zdvihovy objem 345.6 cem 418.1 cem Rozvor 1360 mm
Komprese 10,5 12 Sitka kapotdZe 420 mm
Vykon ot./ min. 60,5/14 000 ot/min. | 72,5/13 600 ot/min. | Vyska sedla
Tocivy G . o : 3 ix

; 3.25/13 000 ot/min. | 3.9/13 000 ot/min. | Celkova Sifka 500 mm

moment ot/ min.
Rozvod 4x OHC 4x OHC Celkovi délka 1 980 mm

« . Maximalni e -y
Cisl. motort viska 1170 mm s aerodynam, krytem
Mazani tlakové ob&Zné se zubovym Cerpadlem | Ram prostorovy trubkovy
Usporadani ; . e

ventilil 4x OHC 4% OHC Cisl. rami

Karburitor Dellorto SS1 28 Spotieba paliva 10 17100 km 11 17100 km
Zapalovani bateriové — kontaktni Spotieba oleje

Spoj A Tamelové (8 Objem palivové =

Spojka suchd lamelova (8 lamel) S 18 1/24 1
Prevodovka Sestistupiiové dvouhfidelovs S olge Bl 351
[]::ie:;dmi ozubenymi koly i=3 Max. rychlost 245 km/hod. 260 km/hod.
Pievod vileckovym fetézem Max. stoupavost

sekundéirni Potet mist 1

Razeni nozZni na pravé strang Cena (dobovi)

Predni pneu 3,00x18" Dunlop
Zadni pneu 3,25%18" Dunlop

Predni pérovini teleskopicka vidlice Rozmér rifku 2,15x18"

Zadni pérovéni kyvna vidlice se dvéma 18~

pruZicimi jednotkami

Poznamka

Motocykly byly obsazoviny v sezondch 1970 a 1972.

16. 1. 1973 — zastavena zdvodni ¢innost a motocykly véetné nahradnich dila uloZeny do skladu.
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CZ 350 (420) typ 860 z roku 1971 (Assen 1998)
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CZ Strakonice, a.s.

Divize AUTO

Tovami 202

386 15 Strakonice

lel.: +420342/34 23 24
34 24 40

| fax: +420342/34 30 02

* T2 |

vy

CZ STRAKONICE, a.s.

divize AUTO

Vyroba dils a monta2 pfevodovych skfini pro osobnl vozy SKODA

Production and assembly of gear boxes for SKODA passenger cars.

Produktion der Telle und Montage der Getriebe fir die Pkw SKODA

MponasoacTso geTanei M MOHTaX KOPOGOK nepegad AnA Nerkobbix asTomMobunen LWKOIA,

CZ a. s. soucasny propagacnf letdk (slévdrna hliniku)
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1/ Vyroba vsifelovanyeh forem na stroji HOTTINGER MKA, - 411
Production of shot-in moulds on the machine HOTTINGER MKA - 411
Herstellung von SchulB-Formen aul der Maschine
HOTTINGER MKA - 411
MponseogcTeo BEuBaemMbIx (hopm Ha mawwie HOTTINGER MKA-411

2/ Vroba nasypanych forem na stroji ASF - 6 |
Production of poured-in moulds on the machine ASF - 6
Herstellung von Schitl-Formen aul der Maschine ASF-6
Mpon3soACcTED 3ackiNHBIX (HOPM Ha MalwwHe ASF-6

3/ Odlitky zebrovanych valcl
Castings of ribbed cylinders
Gunstiicke verrippter Zylinder
OTnUBKK OpeBPEHHBIX LUNMHADOR

4/ Odlitky dili pro automabilavy primys! |
Castings of parts for the motor-car industry
Gufistiicke von Teilen fir die Automobilindustrie
QTnueku feTanen ANA aBTOMOGUNEHOR NPOMBILNEHHOCTH |

5/ Kontrola vzorku, (firozméamé méfidio ZEISS ECLIPSE 717/5
Inspection of specimens, Ihree-dimensional gauge
ZEISS ECLIPSE 717/5
Kontrolle einer Probe mit dem Dreidimensions-MefRgeral ZEISS
ECLIPSE 717/5
KoHTpont o6pasyos, TPeXpasMepHLii HIMEDUTENLHLIA NpUGop
ZEISS ECLIPSE 717/5

CZ a. 5. Strakonice - soucasné vyrobky

MOTQCYKLY €Z
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